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Samenvatting
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ontwikkelen en testen van een innovatief en experimenteel visegg combinatie te maken van
ecologische waarborging en economische rentabilitei de garnalenvisserijHet Europees
Visserijfonds, het ministerie van Economische Zaken gmaléncie Friesland stiein middels subsidie

de deelnemende visserijbedrijven in staat om een nieuwe milien economisch vriendelijke
visserijtechniek aan teschaffenen te testen Onderzoek van helnstituut voor Landbouw en
Visserijonderzoek (ILVOieeft aargetoond dat het vissen met de Seewing voor een verbeterde
ecologische en economische bedrijffscontinuitdian zorgen In dit rapport worden de
wetenschgpelijke resultaten van het ILVO vergeleken met de ervaringen die zijn opgedaan door
vissers wanneer zij commercieel met de Seewing op garnalen hebben gevist. Daarnaast worden er
suggesties gedaan hoe de Seewdaggepast en verbeterd kan worden
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1. Inleiding

Duurzaamheid is een term waar hedendaags iedereen van heeft gehoord. Het woord wordt vaak
gebruikt en er wordt veel over gesproken. Het is echter bij weinigen bekend wat duurzaamheid precies
inhoud.

Wanneer men over duurzaamheid spreekt zijn er drie Jelisnde aspecten die belicht kunnen
worden. De sociale, de ecologische en de economische aspé&itefiguur 1) Deze drie aspecten
worden ook wel de driéi t AE &/ 2 SHedple, Péanetn Profité (ProSea, 2013)

People Profit

Planet
Figuurl: Duurzaamheid ten gevolg van een evenwicht tussen de drie P's. BimBea, 2013

Welk aspect vamuurzaamheid de overhand heefterschilt per partij. Zo zijn er belanghebbende
partijen die van mening zijn dat met duurzaamheid de ecologische waarborging van een natuurlijk
systeem moet worden nagestreefd, anderen zijn van mening dat duurzaamheid eanngisch
gezond bedrijf hoort te bewerkstelligen, ook is er een groep die met duurzaamheid vooral de sociale
aspecten wil belichten.

De visserijsector heeft, na de afgifte van dew vergunning (d.w.z. de NBet vergunning van voor

het wijzigingsbesltivan 16 maart 2011, geldig tot 1 januari 2014), afspraken gemaakt met de overheid

en natuurorganisaties over de verduurzaming van de garnalenvigsiesk, 2014)Verduurzaming

omvat onder andere technische innovaties zoals de Seewing.

I SG LINP2SOU Wh Ll OKih {d€ ygarnaleSvisse@ y KEST@ A yiH Si€ Ot vy
duurzaamheidsaspecten samen gebracht: het ecologische (Planet) en het economische aspect (Profit).
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visserij met de Seewing weinig tot geen sociale Velist teweeg brengt in de garnalenvisserij.

Door het bevorderen van investeringeniddels subsidiestelen de EU, het Rijk ede provincie

Friesland deelnemende Friese garnalenvisserijbedrijven in staat om een nieuwe emilezonomisch
vriendelijke vserijtechniek aan te schaffem te testen De Seewing. Eerder onderza®&erschueren

& Vanelslander, 2012jeeft aangetoond dat dit tuig minder bodemberoering teweeg brengt en dat er

een flinke bandstofbesparing mee kan worden bewerkstelligHiermee zorgt het vissen met de
Seewing voor een verbeterde ecologische en economische bedrijfscontinuiteit \wmdeet project
deelnemende Friese garnalenvisserijbedrijven.



2. De Theorie

2.1Introductie

De Seewing is bedacht door Johan Seepma (OL 5) en verder ondviikkamenwerking met Roelof

van Urk (VCOCD)Een aantal jaar geledenjdens een bijeenkomst van het ILVO werd er gesproken
over bodemberoeringen werd o.a. met vissers gesien over mogelijke oplossingen om de
bodemberoering van de vistuigen te kunnen vermindei®it.heeft Johan Seepma ertoe aangezet te
brainstormen over een mogelijke oplossing voor de garnalenvisserij aangezien het ILVO tijdens de
bijeenkomst vertelde dadle sloffen van een tuig de meeste bodemberoering van een boomkorkotter
veroorzaakten.

Aangezien Johan Seepma vBatmule 1 keek in de tijd dat Jos Verstappen nog radetgm hij op

het idee om devleugel van het ontwerp van de racewagens varroienule 1in te passen in een
experimenteel vistuig Aangezien het vleugelprofiel ervoor zorgt dat de racewagens aan de grond
geplakt blijven heeft Johan eenzelfde ontwerp toegepast op vistuigen in de garnalenvisserij. De
Seewing is daar het resultaat van.

2.2Beschrijving methode

2.2.1 De Seewing

De Seewing is een innovatief vistuig voor garnalen. De gewone vispijp is in deze tuigconfiguratie
vervangen door een vleugel met een holte (zie figuur 2) waardoor het tuig een neerwaartse druk
ondervindt. Daarnaast jni de sloffen van dit tuig vervangen door twee kunststof wielen. De Seewing
rijdt hierdoor over de bodem waardoor er minder weerstand ontstaat dan wanneer sloffen
voortgetrokken dienen te worden.

{
1

3

Figuur2: De Seewing (boven) dret conventionelé garnalentuig (onder). Bron: VOCD & De Nederlandse Vissersbond.
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2.2.2 Werking net

Door de neerwaartse druk van de vleugel duikt de Seewing naar de bodem zodat er veel minder
gewicht nodig is om het gehele tuig op de zeebodem te l&emen. Dit heeft ertoe geleid dat de
Seewingkon worden ontwikkeld met minder zware materialen en hierddwhter is dan de
conventionele garnalentuigen.

Voordat deze methode werd toegepastas men er altijd van overtuigdat hoe dieper een visserman
vige, hoe zwaarder de tuigen moesten zijn om op de bodem te komen. Dit betekent ook dat de vislier
altijd zware tuigen heeft ingehaald waardoor er meeergie verbruikt werd.

Door deinnovatiemet een vleugelblijkt dat het tuig niet zwaarder hoeft te zijlwanneer er dieper
wordt gevist. Als er genoeg visdraad wordt gevierd komt de Seewing vanzelf op de bodem aan door de
neerwaartse druk die de vleugel door zijn profiel ondervindt.

2.3 Eerdere resultaten

Deze paragraaf is een samenvatting van het eerdere onderzoek dat door het ILVO is gedaan naar de
werking van de Seewinyerschueren & Vanelslander, 201R) hoofdstuk 5 zal besproken worden of

de bevindingen van het ILV@rereenkonen met deervaringen van de vissers, tijdens het testen van

de Seewing gedurende het project in pieaktijk.

2.3.1 Onderwateropnames

Gedurende haar onderzoek naar de werking van de Seewing heeft het (N&€chueren &
Vanelslander, 2012)nderwateropnames geanalyseerd. Deze opnames lieten zien dat de Seewing erg
stabiel over de zeebodemvortbeweegten dat de wielen zonder te haperen over de zeebodem rolden.
Het tandprofiel van de wielen zorgde ervoor dat de wielen bleven roteren doordat de groeven licht in
de grond grepen. Door de vorm van de vleugel, d.w.z. het uitgeholde profiel, wordt een onderdruk
onder aan de vleugel gecreéerd waardoor de vleugel een neetseadruk ondervind en zo op de
bodem blijft. Deze onderdruk zorgt er voor dat de Seewing zeer stabiel op de zeebodem rust en,
onafhankelijk van de vaarsnelheid, de bodem blijft volgen. De diepte van het water en de hoeveelheid
gevierde vislijrbleek hier veinig invioed op te hebben. Wat de onderzoekers tijdens dit onderzoek op
viel was dat het bodem contact dat door de wielen werd veroorzaakt d.m.v. wervelingen, aanzienlijk
minder was dan bij conventionele sloffen. Uit het onderzoek van het ILVO bleeKdlaie2 Qy ¢ &2 YA Y
bodemberoering wabij gebruik varde Seewing tuigen met wieldan opzichte vame conventionele
tuigen met sloffer(Verschueren & Vanelslander, 2012)

2.3.2 Trekkracht

De gemidelde trekkracht die de vislijn ondervind | Y Y SSNJ SNJ SSy {SSégAy3a Iy
lager dan wanneer er met conventionele tuigen wordt gefi&trschueren & Vanelslander, 201Djt

bleek ook dordat bij vergelijkende testen, waarbij aan de ene kant met de Seewing werd gevist terwijl

aan de andere kant het conventioneldg viste, de schipper vaak 5 tot 10 graden tegen moest sturen

om op koers te blijven.

2.3.3 Brandstof verbruik

De verminderé trekkracht is mede verantwoordelijk voor het verminderde brandstof verbruik
wanneer men met een set Seewings vist en dit vergelijkt met vissen met conventionele Debi).

Johan Seepma van de OL 5 weneldegegevens lieten zien dat hij 30% mindeatwstof verbruikte

door het gebruik van de Seewi(derschueren & Vanelslander, 2012)

h21 3INRGSNB a0KSLISysx T2rta RS %Y nny KS66Sy SSy
Dit komt voornamelijk doordat de Seewing een flink stuk lichter is dan de conventionele tuigen



(Verschueren & Vanelslander, 2012poral wanneer men over tuigen van grotere kotters spreekt.
Hierdoor is débrandstofbesparing relatief groter wanneer men met een grote kotter op garnalen vist.

Het verminderde brandstofverbruik dat de Seewing tot gevolg heeft komt doordat de sleep weerstand
van de Seewing in vergelijking met de conventionele tuigen enorm énafigen. Deze verminderde
weerstand is deels te verklaren door

a) het veminderde gewicht van het tuig;

b) het verschil in weerstand dat rollende wielen hebben met de slepende sloffen;

c) de geringere verticale netopening die de Seewing heetft;

d) en deels door de eerstandsvermindering van de vleugel in vergelijking met een vispijp.

ILVO stelt dat de verminderde weerstand en daardoor het verminderde brandstofverbruik
voornamelijk te verklaren is door de 18% kleinere netopening die de Seewing heeft in vergelgking m
conventionele tuigenHet verschil in gewicht, het verschil dat de rollende wielen teweeg brengen en
de verminderde weerstand van de vleugel t.o.v. een ronde buis spelen ook mee in het verminderde
brandstofverbruik. Echtedoor de fijne mazen van heetwerkin de garnalenvissergndervind het

tuig in deze vissenneer weerstandHierdoor is het een correcte aanname dat indaEnopening van

een net kleiner is, het totale tuig minder weerstaontdervind waardoor de brandstofbesparing
voornamelijk te wijten is aan de verkleinde verticale net opening.

2.3.4 Vangst

Het onderzoek van het ILVO heeft aangetoond dat de Seewing dezelfde hoeveelheid garnalen vangt
als een conventioneel tuiVerschueren & Vanelslander, 201R)et betrekking tot discards (d.w.z.
ongewenste bijvangst) is het verschil tussen de Seewing en de conventionele tuigen minder
uitgesproken(Verschueren & Vanelslander, 201Bjjvangst van schar en schol leek niet minder,
echter het resultaat van het ILVO was niet sluitend. Vangst van wijting, grondel en sprot was beduidend
(doch niet significant) minder in de Seewing. Dit kamatarschijnlijk door de kleinere netopening.
Sprot, wijting en grondel zijn namelijk soorten die verder van de zeebodem af leven dan garnalen
waardoor ze door de reductie van de netopening (door verlaging van de bovenpees) waarschijnlijk
ontsnappen aan henet. Ook werden minder bodemdieren (zoals heremietkreeften, slamg
zeesterren) gevangen met de Seewing. Waarschijnlijk heeft dit te maken met het feit dat de sloffen
vervangen zijn door de wielen waardoor minder wervelingen ontstaan waarmee dezersaotiet

net worden gewerveldVerschueren & Vanelslander, 2012)



3. De Praktijk

3.1 Introductie

Bij dit project zijn drie partijen betrokken; 1. Johan Seepma (OL 5), de eerste tester en initiator van de
Seewing, 2. De VCU in de persoon van Roelof van Urk, die Johan Seepma heeft ondersteund in het
uitvoeren van testen met de hydrorig waaruit de Seeyiis ontstaan, en 3. De deelnemende
visserijbedrijven die de Seewing hebben aangeschaft en er in de praktijtesiea

3.2 Johan Seepma: Initiator Seewing

Het idee voor de Seewing is naar aanleiding van een bijeenkomst van het Vlaamse Instituut voor
Lardbouw en Visserij Onderzoek (ILVO) ontstaan. Op deze bijeenkomst werd over bodemberoering
gesproken en er werd nadrukkelijk vermeld dat de wekkerkettingen niet de grootste bodem
beroerende onderdelen van het tuig zijn, maar dat 80% van de bodemberoeringidsloffen wordt
veroorzaakt. Johan Seepma nam aan deze bijeenkomst deel en nam zich voor wat aan deze
bodemberoering te doen. Johan Seepét. | @2y R RIS NaawhetbespazeSdii IS0 S
brandstokosten in de garnalenvisserij. Bodemberoeringefh een directe link met het
brandstofverbruik van een kotter vandaar dat ik een tuig wilde ontwikkelen dat minder
02RSYOSNRBSNARAY3I GSy 3AS@2t3 KIRQ

Het vleugelprofiel van de Seewing komt uit de Formule 1. In de tijd van Jos Verstappen keek Johan
Seepma l@r regelmatig naar. Het viel hem op dat door het vleugelprofiel van de spoilers de
racewagens als hetwatl ' y RS 3 NBofidh Sdepnth &FirRsGnyefwerking met Roelof van
Urk van de VCU, de aerodynamica die ten grondslag ligt aan het vleugelpanfi;mcewagens gaan
toepassen op een garnalentuig. De Seewing is daar het resultaat van. Door het vleugelprofiel van het
tuig duikt de Seewing naar de grotdll A SNR22NJ A& SNJ @SSt YAYRSNI ISGA
de zeebodem te latekomer aldus Seepma. Volgens Johan Seepma is de Seewing dan ook een stuk
lichter dan de conventionele garnalentuigen. Doordat de Seewing lichter is en een constantere druk
genereert (door de wielen die over de bodem rollen) krijgt de vislier minder te verduren imdem
slijtage ten gevolg heeft en ook zorgt voor een vermiddenergieerbruik wanneer de tuigen
binnengehaald worden.

Na beéindiging van het eerste projettet Small Business Innovation Research Programma (SBIR)
waarin de Seewing werd ontworpen, stagmde de opschalingan de testeren uitbreiding varhet

gebruik varde Seewing. Johan Seepma was een van de weinigen die met de Seewing viste aangezien
er nog weinig bekendheid was. Om het ontwerp meer onder de aandacht te brengen heeft Johan
Seepma de $ipper van de ZK 44, Leo Toxopeus, benddet de vraag of hij aan boord van de ZK 44

(een relatief grote kotter) de Seewing wilde uitproberen.

Johan SeepmaVL { @OSNB I OKGS RIG KSG Gdza3 S tAOKG T 2dz 1
testen vetelde Leo Toxopeus dat ze hetzelfde vingen als met hun conventionele tuigen maar dat de
{SSeAy3a SSy Sy2N¥Y aldzl tAOKGISNI GNR]l o6W[S2Y 1SS0 ¢
RS %Y nn Sy &aSit {SS¢Ay3a (dza3aSy o0SadasStaQ

Na het succes aan bobvan de ZK 44 kwam de ontwikkeling en opschaling van de Seewing van de

grond. Onder andere Koos de Visser (GO 58) nam contact op om, zonder zelf eerst te testen, een set
te bestellen.

In de loop der tijd zijn verschillende veranderingen doorgevasad het initiéle ontwerp van de
Seewing, mede door de ervaringen die door hemzelf en collega vissers zijn opgedaan met het
innovatieve tuig Zo is de lengte van de vleugel aangepast aangezien de vleugel te veel neerwaartse
druk ondervond (d.w.z. 1500 kg: bessk door MARIN) waardoor er geen brandstofbesparing werd
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geconstateerd. Johan Seepm5 S @S N¥ A 2 RGsEtyk Jan g vieugdl Soigde ervoor dat

S @Fy wmpnn 13 YSSNBIIFNIH&S RNYgiefiguurl3NI cnn 13 ySSN

4
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Figuur3: De gehele hoIIe vleugel (Ilnks) en de holle vleugel die aan hetseirigeplal v | . Biba: V@ILED.

Ook zijn er, speciaal voor dad vissers, brede wielen ontworpen zodat het draagvlak van het tuig
ook op slappe grondogd zou zijn (zie figuur 4). Daarnaaig verschillende soorten lagers ontworpen

en getest waarvan de laatste zeer slijtvast is. Deze zal gedurende de komende periode in alle Seewings
worden geinstalleerd.

Flguur4 De verscﬂiende wielen van de Seewing. Smalle Wlelen (links) zijn 10 cm breed, brede wielen (rechts) zijn 15 cm
breed. Bron: VCUCD.

Johan Seepma is erg enthousiast over de Seewing. Hij vindt dat dit tuig absoluut niet in vangst onder
doet voor de conventionele tgen. Ook qua bijvangst is hij zeer te spreken over de Seewing. Aangezien

het tuig over de zeebodem rolt verstoor je de bodem minder waardoor er miMgézooiQ Sy
ongewenste bijvangsh het net terecht komtOok de aangepaste klossenpees van Johan zowgt

minder bodemverstoringDeze pees is kortéd.w.z. bijna rechtgn heeft minder klossen waardoor er

minder werveling ontstaaDit heeft ook invloed op het bodemvuil dat gevangen wordt. Niet alleen is

de onderpees van het tuig korter, ook heeftJgha { SSLIYI 1T A2y Widébbed ghsmet y 3 S LI
speciaal aangepast aan de Seewing om zo het beste resultaat uit de combinatie net en vistuig te halen.

Het net dat wij hebben ontwikkelfordt binnenkort ook op de WL 18 geprobeeie combinatie

net/vistuig moet goed zijn wil je het beste resultaat beh&liet betrekking tot brandstofbesparing

9



is Johan Seepma het meest enthousiaéit 2 Sy A1 y23 YSi O2y @Syiaraz2yStsS
ongeveer 68@ 750 liter per etmaal. Nu ik met de Seewing vidwsitizA { A1 1 2Qy .pnn f Al

De conclusie van Johan Seepma is dat de Seewing lichter trekt waardoor er brandstof wordt bespaard,
daarnaast is de combinatie van nieuw ontwikkelde netten, kortere klossenpees en het tuig iets dat
nauw te maken heeft met de resultaten die behaalt worden.

3.3 De Visserij Codperatie Urk: Medeontwikkelaar Seewing

De VCU is de grootste vistuigen producent van Nederland en zij hebben een groot deel van de
engineering voor het produceren van verschillende vistuigen in huis, vandaar dat de VCU een logische
keuswas voor Johan Seepma om mee om tafel te zitten voor het uitwerken van zijn idee.

i "
Figuur5: De hydrorig. Bron: VGUCD.

De VCU is betrokken geraakt doordat Johan Seepma de hydrorig wilde testen. Deze hydrorig gebruikte
een vleuglvorm, wielen en zogenaamdelkoppen (zie figuur 5Pit eerste project van Johan Seepma

en de VCU (dat door RVS subsidie van EZ gefinancierd werd alleen voor Johan Seepma) deed
voornamelijk onderzoek naar de effectiviteit van de bolkoppen voor de gamahgst. Nadat Johan
Seepma contact had gezocht met de VCU om te informeren of hij deze hydrorig kon testen bleek
tijdens de testperiode dat de wielconstructie van de hydrorig boven verwachting goed werkte.
Vandaaruit zijn Johan Seepma en de VCU verden gatwikkelen met de Seewing als resultaat.
Daarna is de VCU betrokken gebleven bij het produceren en doorvoeren van veranderingen tijdens het
opschalingsproject.

w2 St 27T Uitkesten ppNa@rachillende visgronden bleek dat er twee verschillengdgifofielen

nodig waren: €én voor op het Wad, en één voor op de Noordzee kustzone. Doordat er op het Wad veel
slappe grond is kan een vistuig snel vast komen te zitten. Hier moest de Seewing op worden aangepast
aangezien de vleugel door de inkeping vemdrwaartse druk ondervond. Door het afvlakken van het
laatste stuk van deze inkeping is ervoor gezorgd dat deze neerwaartse druk vermingerde

Het brandstof besparende effect van de Seewing is voor vissers een van de redenen waarom zij kiezen

om met dittuig te vissen. De VCU vindt echtéx verminderde milieu impact de meest belangrijke
NERSY 2Y RAG (dzi 3 R2 2 NJ ld®'rgdijing mat andedef viSs¢rijen vetbiBikt 2 T I |
de garnalenvisserij al relatief weinig brandstof. De grootsterdéigihg voor de garnalenvisserij is in

mijn opinie het ontbreken van alternatieve tuigen waarvan is aangetoond dat zij een verminderd milieu

effect hebbe® Q + I yRI I NJ RFd RS /! KSGi S02t23Aa0KS FaLl
@ A y Je ludt naiHdijk wel terug gaan naar 1 liter brandstof per uur, maw j@ niet meer mag vissen

danhoudt het gewoon op. Die brandstm#sparing is eigenlijk een mooie bijkomstigheid van hethg
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Met betrekking tot de verdere verbetering van de Seewing is RoelofUrarvan mening dat dit
voornamelijk zou kunnen gebeuren op individuele onderdelen, bijvoorbeeld op de assen, op de wielen,

op het stralen van het tuig en op het slijtvaster maken van de verschillende onderdelen. Kortom,
22Ny YSEA2] LBy (SSH A3/13 RASoWNHA | AWNR Sy RSdt2a2 1 SNI (0
geen redesign van het complete tuig worde

Een nadeel van de Seewing is dat er een gedragsaanpassing van de visserman gevraagd wordt. Roelof
@1y ErNbeYonder andere meer vislijnstigken worden. Als je dat niet doet of niet wilt, dan blijft

een visserman zwaar vissen en dan trekt het tuig niet goed. Vissen met de Seewing vergt dus iets meer
van een visserman dan vissen met het conventionele tuig. Er moet af en toe gespeeld wartetn me
vieren en halen van de vislijnen. Het tuig is dus wat bewerkelijker dan het conventiorel@tuig

3.4 Vissers: Praktijkervaring

Gedurende dit project zijn er meerdere Friese garnalenvissers (d.w.z. de LO 10, de OL 12, de WL 4, de
WL 18, de WON 50 ele WON 77) met de Seewing gaan vissetesten Door middel van gesprekken

met de deelnemende bedrijfseigenaren is de ervaring die de vissers met dit tuig hebben opgedaan in
kaart gebracht. Voorop staat dat de resultaten die uit deze gesprekken zijngekorhen geen
wetenschappelijk analyse hebben ondergaan aangeniem hier spreekt over praktigtvaring en niet

over resultaten uit een wetenschappelijk opgezet onderzoek.

3.4.1 Het begin

Voor de meeste schippers was de reden om de Seewing aan te schaffen er een die beinvioed werd
door meerdere factoren. Veelal werd genoemd dat oude tuigen aan vervanging toe Wasevan

der Kooij (Ol12) vertelt:W2 A2 Y2SadSy | y RS NBndé daxehényweriarRiogptéey | |y
waren. Johan Seepma viste al een tijdje met de Seewing en had nog een stel reserve tuigen liggen die

wij mochten uitproberen. We hebben een week of vier met de Seewing proef gevist en dat beviel ons
goed. Toen de subsidimor dit project vrij kwam waren we dankzij de subsidie in staat om deze
investeringtedoe®Q h21 . 2dz2lS Y22NYyaidN}r o62hb pno 3ILF LIy
waren.QL{ 6Af RS ANI I3 GdzA ISy I yaAOKLI T T SkconastBeto NI Yy Ra
Roelof van Urk (VCU). Nadat bleek dat er nog ruimte was voor één deelnemer in het Seewing project
heeft de VCU contact met mij opgenomen om mijn interesse in de Seewing te inventariseren. Voordat

we de Seewing aanschaften hebben we de Segtnigen van Hans Poepjes (WON 77) geprobeerd. Dit

beviel ons goed vandaar dat we hebben besloten om de Seewing door middel van de subsidie aan te
schaffer®p Q

Nadat het eerste project voor de ontwikkeling van de Seewing door het ministerie werd gefinancierd
(vanuit de SBIR subsidis)Jetze Post (WL 18) door Johan Seepma gevraagd om het prototype Seewing
te testen. Na het uittesten van de reserve tuigen van Johan Seepma heeft ook hij besloten zelf een set
aan te schaffen.

Hans Poepjes (WON 77) heeft vahet begin af aan de vorderingen die Johan Seepma maakte
meegekregen aangezien hij samen met Johan Seepma in de 3*5 groep (de latere kenniskring garnalen)
zatQ+ |l ydzZA G RST S INBSLI Aa RAG LINRP2SOG dA G3ISeéd2SNR A
begin met de Seewing aan de gang gegaan. Wij hebben altijd meegekeken en zodra hij de Seewing in
gebruik nam en er enthousiast over wasren wij (een van) de eersten die ook een set Seewings

hebben laten makeh Q

Ties Sloot (LO 10), een neef van JoBaapma, besloot naar aanleiding van de goede verhalen die de
ronde deden een set Seewings aan te schaffleh:y’ SSNB UGS AyadlydAsS KSo Al |
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van andere vissers waren met de Seewing en toen ik hoorde dat ze heel erg op gasoliedspaten b
heb ik een set aangeschaéfQ

De beweegredenen van Tjeerd Visser (WL 4) om een set Seewings aan te schaffen waren van een
andereordeW$2 S T A2y YSiG RS {SSéAay3a 06S32yySy 2YRIFG 65 VY
komen. Op de haven had ik wigigevangen en ik las over de Seewing in Visserijnieuws. Naar aanleiding

van de successen die Leo Toxopeus met de ZK 44 heeft behaald hebben we de Seewing tuigen met
nieuwe netten besteld. Sindsdien komen we ook goed mee. Johan heeft een goede zetgadaam d

Toxopeus te benaderen en hem te vragen testen uit te voeren met zijn netten. Doordat Leo er goed mee

ving kreeg de Seewing een goede naam. Het feit is in de visserij, dat wanneer een tuig op een grote
kotter goed werkt, dan is een visserman eemethousiast Q

3.4.2 Vissen met de Seewing

Het onderzoek in het kader van heloor het SBIR gefinanciergepject dat het ILVO in augustus 2012

met een rapport heeft afgerond bestond onder andere uit het doen van gepaarde, vangst
vergelijkende testen. Zds al eerder aangegeven is er in dit project geen wetenschappelijk vergelijkend
2YRSNI 2S17 3ISRIIy® 2Sf KSSTG RS 2hb pn @FWij. 2d21 S
hebben aan de ene kant het tuig van Hans Poepjes geprobeerd terwijl e aadere kant ons eigen

tuig gebruikten. Vanaf de eerste trek was de vangst aan beide kanten precies hetzelfde. Het enige dat
ons toen opviel was dat het tuig van Hans lichter trok waardoor het schip af en toe uit de koers
getrokken wered Q

Wat Bouke higboven beweert wordt door alle andere deelnemers beaamd. De garnalenvangst die

met de Seewing aan dek wordt gebracht is vergelijkbaar met de hoeveelheid van een conventioneel

tuig. Wel merkten Hans Poepjes (WON 77) en Jetze Post (WL 18) op dat de veagsierSeewing
a0K2ySNJ T A2y RIFEYy RAS @Iy RSwijbéebled ey schogeyeSdndst, al dzA 3 Sy
vangen we over het algemeen niet beter. gaat zelfs zover dat we het pludat normaal gesproken

de netten beschermd, van de netten afjdan. Deze bescherming hebben we niet meer nodig doordat

we brandschone garnalen vangen zonder bodemvuib@d WS (i0e Seewitlgdsibigevier 200 kg

per kant lichter dan mijn oude tuigen. Doordat je gebruik maakt van een lichter tuig krijg je schonere
vangsten aanbooddQ 5A 0 6SNR SOKGSNJ yA STeak&antdtKdoif(@LI2)RS St v .
zegt:Pe vangstenijneigenlijk precies hetzelfde als die we met onze oude tuigen hdddenh 2 { ¢ 2 S SN
Visser (WL 4) en Bouke Koornstra (WON 50) merkérdatede vangsten schoner zijn dan voorheen.

Zowel Tjeerd als Bouke hebben een theorie waardoor dit verschil verklaard zou kunnen igededh

Visser zegtdk merk geen verschil in bodemrotzooi. Dat hangt echter ook weer af van de opstelling van

de klosenpee®Q . 2dz] S Y22NyaidNI RSylid RIFIG KSGO OSNBOKAC
WHlans Poepjes zegt dat hij met dit tuig minder schelpen en bodem rotzooi vangt maar daar merken wij

niks van. Ik denk dat dit bij hem komt doordat hij zijn netreters achter heeft zitteh Q

Met betrekking tot het brandstof verbruik concludeerde het ILVO dat er flink bespaart kan worden op
de kosten die daarmee gemoeid zijn. Dit wordt door de meeste deelnemers bedaakkvan der

Y22 A OWgzijnmoonharnghk¥het de Seewing doorgegaan omdat we lichter trekken en daardoor
brandstof bespare Q | | y a Ik we2tSdkid Gafivdj 10% brandstof besparen. Het is echter zo dat
wij vroeger gemiddeld maar 15@02000 liter in een week verbruikten, daar gaat nu 1&0200 liter

vanaf, dat verschil is niet ontzettend hoog. Je gaat dit verschil echter wel merken als je per week 20.000
liter gasolie verbruikb Q

De meerderheid van de deelnemers merkt dat de Seewing lichter trekt. Dit udsipaén aantal van
hen nig per direct in een vermindering aan brandstofkosten aangezien zij hun methode van vissen
lichtelijk hebben aangepast. Jetze Post (WL 18) verbruikt niet minder brandstof dan voorheen maar
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houden. Hierdoor kun je op een hoger tempo vissen. Het gasolieverbruik is bij mij daardoor niet minder.

Als je dat zou willen nastreven dan moet je echt de snelheidsregulator terugdbiipenh 2 1 ¢ A S & {
(LO 10) verbrutkniet minder brandstof dan voorheen doordat de Seewing breder is dan zijn oude

i dzA IrSoyindipe Wun je veel lichter vissen, maar omdat wij iets breder zijn gaan vissen (van 760 cm
naar 790 cm) zijn onze Seewings zwaarder dan onze oude conventiagete tOnze oude tuigen

wogen 430 kg per stuk, de Seewings 460 kg. Wel vissen we nog steeds met dezelfde snelheid, maar
doordat we zwaarder zijn gaan vissen merken we dus niet zoveel aan ons gasolie ®@bbruik

Op het schip van Bouke Koornstra, de WON 5R,%0 0 N} Y R& (2 F @ SINEBe®ddoadt y A S
met een brandstof meter bijgehouden hoeveel brandstof we verbruikten. Bij ons was dit eigenlijk bij

alle toerentallen steeds hetzelfde. Pas als er omstandigheden waren waarbij we tegen het tij op visten
waardoor de weerstand groot was hadden wij een beetje voordeel bij het vissen met de Seewing. De
brandstof besparing isin mijn gevaldus i@ ¢ 2SSNR *A&daSNJ 62 no0 &f dzid
in zijn geval merkt hij weinig verschil in brands@fS NbD NitizA/grivindeien vast wel iets aan

brandstof maar niet zo veel dat het opv&alf

3.4.2.1 Vissen op verschillende bestekken

De Nederlandse garnalenvisserij vindt plaats in de Noordzee kustzone en in de Waddenzee. De
structuur van de bodem in dezagateren verschilt wezenlijk van elkaar. De Waddenzee heeft veel
slaptes, heuvels en kuilen terwijl de Noordzee kustzone voornamelijk bestaat uit harde, vlakke
gronden. De effectiviteit van de Seewing wordt per ondergrond verschillend erveeakevan der

Y22 A 667 eemnvhardeve gidnd vist dit tuig beter want dan zakken de wielen niet weg. In de
Waddenzee zitten veel kuilen waar het tuig ondanks de wielen toch vaak in duikt. Aangezien wij
voornamelijk op harde grond vissen en nooit vastzitten zien ngt de noodzaak om de
standaardwielen (d.w.z. de smalle wielen van 10 cm breed) door de bredere wielen te vetvengdn 2 |
¢ASa {f22G o[ h mno Sy WS{HiS t2ad GAyRSyAskE {SSsA
in de slapte op het Wad visselan heb ik een klein beetje mijn twijfels of de Seewing daar beter in is

dan het conventioneel tuigQ WS G{WijSissen2zawieop Het Wad als op de Noordzee. Ik heb het

idee dat het tuig op de Noordzee echt goed is. Op het Wad werkt het tuig midemdan een
conventioneel tuig, en op sommige plekken misschien zelfs iets beter omdat je toch een wiel hebt
waardoor je iets minder snel vast komt te zit@kes SloofLO 10 vist voornamelijk op het Wad en

heeft nog niet de brede wielenaande Seedin 1 A GG Sy ® | A2 1 S3i DS RS oI
specifiek iets van de Seewing, dat hadden we met de conventionele tuigen ook. Als er te slappe grond

is dan ga je sowieso in de grond, en met de Seewing is dat niet anders. Misschien ook eienaand

dat zijn we nog aan het uitvinden. Binnenkort krijgen wij de brede wielen. Met bredere wielen heb je
meer draagvermogen waardoor het tuig beter over de slaptes heen rolt. Dat is in ieder geval depzet

Bouke Koornstra (WON 50) is echter van mgnifat zij minder vaak vast komen te zitten dan
@2 2 NK SjSigs¥n okeral goed overheen. Waar we voorheen niet in de slappe grond konden vissen
daar kunnen we nu wel komeénQ

Hoe snel de Seewing de grond in duikt wordt ook beinvioed door de hoek vdn Selg&efgbter W

de hoek, hoe meer duikkracht het tuig h€dtdusietze PostDe hoek van de vleugel is bepalend over

de snelheid waarmee het tuig naar de grond duikt. De hoek van de vleugel kan er hierdoor voor zorgen

dat de Seewing de slappe Wagy R Ay RdzA 1l 6 YYSSNI RSIkPadke S1 G S
hoek vorige week op 17 graden maar ik heb ze nu weer terug gezet naar 15 graden zodat de tuigen
minder met de snuit naar de grond toe duikef
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3.4.3 Benodigde aanpassingen

Gedurende de ontikkeling van de Seewing zijn er flink wat veranderingen aan de tuigen gedaan. Zoals

in hoofdstuk 3.2 beschreven is, is de lengte van de vleugel aangepast en is bij de meeste Seewings de
inkeping aan de bovenkant afgevlakt zodat er minder neerwaartseairistond. Hans Poepjes (WON

77) vormt hierop een uvitzonderin@ L { KSo6 RS {yAl y23 Ay RS @f Sdzast
de meeste Seewings. Ik heb hiervoor gekozen omdat het tuig wel zijn downforce moet blijven houden
aangezien het in de Waddeee over het algemeen minder stroomt. Door de vorm van de vleugel is het

tuig sneller aan de groml Q

De hoek van de vleugel kan per kotter worden aangepast aan de wensen van de schipper. Dit betekent

dat deze hoek per kotter verschillend is. Ook versbkiltper visgebied welke hoek door een visserman

RS @22NJ SdzNJ ISy A S i awijwbhieh rdg stedds diet dejulste hogkle phkkeR dier W

op alle grondenwerktQ 5SSt ySYSNAR |y RAG LINR2SO0 KIFyiSSNRS
de 20° yoor specifieke hoek per kotter zie interviews in bijlaget6r36.8).

Over het algemeen ondervonden de deelnemers dat de standaardwielen (10 cm breed) niet onder alle
omstandigheden even goed werkten. Voornamelijk in de slappe grond, die te vinderét @yad,

bleek de Seewing nog al eens vast te lopen. Als oplossing hiervoor is een breder wiel (15 cm) gemaakt

dat meer draagvlak op slappe grond creéert. Alle deelnemende schippers hebben een breed wiel aan

de Seewing behalv€eakevan der Kooi (OL 120dangezien wij voornamelijk op harde grond vissen

hebben wij de standaardwielen nog op het tuig. We zien ook niet de noodzaak om onze wielen te
vervangen door de bredere wielen aangezien we nu nooit vast@ilen h S NJ KS{G IS0 NHzA | ¢
wielen zegWS G T S t 2 Bdms dehk[ik dat fiebbrededviel beter is maar zodra je echt in de slapte

Zit maakt het niet heel veel uit, dan zakt het tuig toch wel weg. Om dat te voorkomen heb je echt de
sloffen/sleeén nodigp Q

Ook de lagers van de Seewing blekét glijtvast genoeg te zijn. Volgemeakevan der Kooij (OL 12)
at SGSy RS fIF3ISNE RAS Ay #afkwad & Balegh paabSWwelesS af ruidts 6 NIzA |
tusse®Q | ASNI22NJ Aa SSy FEGSNYFGAST 2yG6A11SER 41|

3.4.4 ©nclusie visserman

hLl SSYy yI3X TAa2y FftS RSSt ySYSNHindelgafnal&nGissesil ISINES O
0S ALINB1SYy 20SN) RS { QMjwekvgriBgimettde Se&WR is kel oS M tdig [ n 0
houd veel beter grond, zorgtoor een meer constante druk op de vislijnen, en het werkt veel prettiger

doordat je bij het binnenhalen van de netten het tuig makkelijk beet kunt pakken om het storten van

de vangst bij te sturen. Ik vind het helemaal stip@ebkevan der Kooi (OL 12Ne zijn erg tevreden

met de Seewing aangezien we brandstof besparen en omdat de vangsten van dit tuig gelijk lijken te

zijn aan de vangsten van onze conventionele tuigen. Daarnaast vist de Seewing een stuk constanter

dan onze conventionele tuigen waard@sreen constante druk op je vislijnen blijft staan. Dit heeft ons

in staat gesteld om lichtere vislijnen te nerde®@ T | | Y& t 2 SDda&ién waadombk za T 0 Y 4
ontzettend blij met de Seewing ben is omdat hij mooier over de grondWijflhebben hierdor een

schonere vangst, al vangere over het algemeen niet beter. Dit verschilt echter per omstandigheid. In

goed weer is er geen verschil in vangsten met onze oude tuigen, in slecht weer blijft de Seewing door

de neerwaartse kracht van de vleugel veagdtiger over de bodem rijden. Het tuig gaat dus niet

stuiteren zoals de conventionele tuigen nogal eens dédem WS i T S Ikvird &el eed prefchtigny 0 Y W
mooi tuig. Er is weinig onderhoud nodig en de VCU en Johan Seepma zijn steeds bezig met het
verbderen van de onderdele@ver het algemeen ben ik erg tevreden met de Seewing. Je moet echter

wel je aandacht bij het vissen houden wanneer je dit tuig gelsplk ¢ A S & Wifvsidinuo[ h wmn
iT2Qy G6SS 21N YSiG RS { $&rdDeygdhvesighelatdigen stueylenddy S NH
wel eens van de bodem af, de Seewing blijft echter stabiel aan de grondstaan
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YAe SSy o0S8SSGeS G4S3aSy 3ISgrttSyo 2SS KSo0o6Sy 12Qy wmX
en toen leek het wel alsof de Seewing een stuk lichter trok. Op basis daarvan hebben we besloten de
Seewing te gaan gebruiken maar &ien er toch te weinig van terug. Met de Seewing maken we
gebruik van onze eigen netten, maar het verschil met ons oude tuig is nauwelijks merkbaar. Wij hadden

al lichte tuigen. Ik denk zelfs dat onze oude tuigen nog iets lichter waren dan de Seewiegwidg S

moet het puur hebben van de mindere weerstand van de vleugel en de wielen, maar bij ons maakt dit
geen verschil. Ik zit er zelfs aan te denken om weer eens met de oude tuigen te vissen om te kijken of
die beter vangen. Mocht dat zo zijn dan kan &eliter ook liggen aan het feit dat er op dit moment
sowieso erg weinig garnalen te vangen zijn. Vooral op onze bestekken is er nu nauwelijks wat te vangen.
Dat lijdt tot twijfel: misschien ligt het wel aan het tuig?

Alle schippers die met hun kotter adit project hebben deelgenomen zijn in het bezit van een relatief

kleine kotter (<24 m). Daardoor zijn het geen grootverbruikers van gasolie en zijn zij van mening dat

de brandstof besparing bij grote kotters (zoals de ZK 43, ZK 44 en GO 58) veel médrukking

12YG® ¢ASa Vootakde zwaabderé eunokotterd mébken veel aan hun brandstofverbruik. Die

Zijn van een tuig van £1500 kg naar een tuig van 500 kg gegaan, moet je hagaan hoe licht zij ineens
kunnen trekken. Zij hebben er dus het gst@voordeel bp QT . 2dz] S Y22 Ki@a Nl 62 h't
voorstellen dat brandstof besparing bij grotere kotters veel meer het geval is omdat zij van een veel
zwaarder tuig naar een lichte Seewing om zijn geschgk@®ld 55 3INR GS (120 (1 &SME RAS |
verbruiken zullen de voordelen van het lichter trekken van de Seewing daardoor meer terug zien in

hun brandstof kosten.

De kosten van eestandaardd S { SS¢gAy3Ia o0SRERHSY -inet@igencvahmp ®nnn
subsidie heeft de meeste deeMeS NB ISY2 1A OSSNR 2Y SSy aSdaoglty aS
SSy 3I2S8SR 2FINldzy 28 1T2Qy FtAyl o06SRNIX3I 4SSt Iy S
bijzonder was geweest dan had ik het tuig niet zelf aangestt@ft ¢ 2 S S NFReerlijkitok dafied IS ST
BSNJ NR 23Sy @lbiymijRé& voar deefi geRrgSdate keuze sneller gemaakt was. Als ik

geen subsidie had kunnen krijgen dan weet ik niet of ik de Seewing had aangb<ehaRogki

Koornstra (WON 50) vertettat het verkrijgen van de subsidie hem in staat heeft gesteld dit tuig te

0 S & (AB ¥k Yiet tiHg tegen normale kostprijs aan had moeten schaffen dan had ik het niet gedaan,

dan was het voor mijn bedrijf te duur geweest. Met de subsidie konden we het prét@ren

Hans Poepjes (WON 77) daarentegen had de motivatie van het verkrijgen van subsidie niet nodig en

zou de Seewing sowieso hebben aangeschaft dankzij de ontzettend positieve verhalen van Johan

{ S'S LIX koY deBeewing ook zonder subsidie hebben aangeschatiga niet dat jaar. Je moet de
{SSeAy3IT FTAYLIYOASSt yI YSt-sa@dgal ¢eb investedny,Wddsal als j dent Sy @
minder jaar achter de rug hebt. Maar ik had het wel gedaan als ik er de mogelijkheid voor had gehad

3.4.5 Tips voor vbetering Seewing

De meeste deelnemers zijn van mening dat de Seewing nog niet helemaal is uitontwikkeld en dat er
y23 ¢St SSy IIydlt @SNDPSGSNARYy3IASYy (2S3IWdtlkeéed | dzyy S
flink nadeel aan de Seewing vind is dat hegt@an de hoeveelheid draad ligt die je laat vieren hoe licht

of zwaar de Seewing trekt. Als een vleugel hoek van 2 graden al zoveel verschil uitmaakt voor de
trekkracht dan mikt het draadsteken ook heel nauw. Het hangt erg af van het visgebied hoe de hoek
van de vleugel moet staan en hoeveel draad je kunt laten vieren om licht te blijven trékkezen
voorbeeld te geven: in slappe grond moet je minder draad laten vieren aangezien de kans dat de
Seewing dan vastloopt kleiner wordt. Dit zorgt er echter \dairje steiler vist waardoor je meer
weerstand krijgt en dus zwaarder treKioordat wij op veel verschillende bestekken vissen kunnen wij
minder goed vergelijken welke veranderingen effectief zijn en welké fiet
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Hans Poepjes (WON 77) heeft voornamafiR SA 4GS YSG RS YIYyASNI gl2eNB L) RS
NESaGSy It yI 12Qy o 6S1Sy® 520 KSSTi SOKGSNI yAS
afwerking erva®Rbelof van Urk merkt hierover op dat dit probleem bekend was en dat dit refignt

door de leverancier verholpen is door de tuigen opnieuw te stralen en te conserveren.

Om te voorkomen dat het tuig achterover gaat hellen en zo voor veel weerstand zorgt, zou Jetze Post
(WL 18) graag een extra klein wieltje achter het grote wiél WiSy (i 2 BaZiBebri@ Sayi e W
Seewing berust op het feit dat door de vleugel en de afstelling daarvan het tuig alleen op het voorste
wiel loopt. Op een vlakke grond zal dat inderdaad zo werken, maar op het Wad lijkt dat minder zo te
Zijn. Als je eenxtra wieltje toevoegt wat pas in werking treiedlanneer het tuig neigt achterover te

gaan hellen dan dwing je het tuig om op twee wielen te dra@ién

Het vervangen van de smalle wielen door de brede wielen heeft voor de vissers die voornamelijk in de
Waddenzee vissen al een en ander opgelost met betrekking tot het vastlopen van de tuigen. Ties Sloot

(LO 10) heeft echter nog een idee waardoor het vastlopen van het tuig verrdihdery’ ¢ 2W{RSy Y W
zZitten er aan te denken om de dragers achter de wielen vatulgeaf te halen zodat het minder in de

bodem snijtl. Vooraan heb je de wielen die draaien, daarachter zitten twee lipjes. Als de wielen in de

slapte gaan dan happen die lipjes de grond in waardoor de lipjes ervoor zorgen dat het tuig steeds
verder de gond in gaat Q

h21 ¢2SSNR #AadaSNJo62[ n0o KSSTi WAKjadineldindigdatNJ RS €
de klossenpees niet in hoogte verdtiehn worden. Ik vis met een normale klossenpees, als je daarmee

erg smerig vangt dan zou je eigentlgxklossenpees een stukje omhoog moeten kunnen doen waardoor
je lichter vist. Dat kan op dit moment met dit tuig niet. Dat zou een puntje op de i kunr8zijn
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4. Discussie & Conclusie

In dit hoofdstuk wordt de theorie met de praktijk ervaringen vergelekDe theorie is door het ILVO

in hun rapport van augustus 20{2erschueren & Vanelslander, 20b@schreven. Beschrijvingen van
praktijk ervaringen van de deelnemende schippers is door middeteamantal interviews verzameld

(zie bijlagen. In dit hoofdstuk zal enzelfde puntsgewijze structuur worden aangehouden als in
hoofdstuk 2. Per onderwerp (d.w.z. trekkracht, brandstof verbruik en vangst) zal er een vergelijking
worden gemaakt tussen deodr het ILVO geconcludeerde resultaten en de ervaringen die de schippers
hebben opgedaan.

4.1 Trekkracht

Vissermannen die met de Seewing vissen ondervinden dat de trekkracht die de vislijnen en de vislieren
ondervinden een stuk minder maar vooral een stakistanter is. De Seewing rolt rustiger over de
02RSYZ @22Nlf Ay ¢l G 2yaldGddzAiYATISNI 6SSN® 5SS 02y @Sy
Dit doet de Seewing niet. Doordat het minder zwaar is om de Seewing binnen te halen is het nu zelfs
mogelijklichtere vislijnen aan te schaffen. Ook al zijn er in dit project in de praktijk geen metingen
gedaan, toch komt de praktijk ervaring overeen met de wetenschappelijk bewezen effecterv.

het onderzoek van ILV@ie de Seewing heeft op de trekkracht.

4.2 Brandstof verbruik

Ook wanneer het om het brandsteérbruik gaatlijken de ervaringen van de schippers overeen te
komen met de resultaten die het IL\W@eftbehaald, al moeten hier enkekanttekeningerbij worden
geplaatst. Deelnemermerken geen verschil van 30% (zoals in het rapport van ILVO wordt gesteld),
hoogstens 10%. darnaast lijkt het brandstekrbruik op de Noordzee minder te zijn dan in de
Waddenzee aangezien de Waddenzee een slappere ondergrond heeft waardoor het tlag \east|

loopt en om die reden een gelijkwaardige hoeveelheid brandstof verbruikt als een conventioneel
garnalenvistuig

Het brandstof veoruik bij gebruik van de Seewimgygedurende dit project niet op een grote kotter
onderzocht echter zijn alle deekmende schipperfet er over eens dat brandstoésparing bij de

grote kotters het grootst zal zijiDe resultaten die zijn behaald door de grotere kotters die buiten dit
project om testen hebben gedaan met de Seewing, bevestigen deze bewagibgandstobesparing

op grotere Kkotters is te verklaretoor een combinatie van een teruggang in het gewicht van de tuigen,
de conventionele tuigen van een grote kotter wogen + 1500 kg en nu £ 500 kg, en doordat er aan boord
van een grote kotter meer gasolie wordtraeuikt dan aan boord van een kleine kotter.

Aangezien de relatief kleine garnalenschepdie binnen dit project deelnemeral een vrij licht
conventioneel tuig gebruikters na het in gebruik nemen van de Seewheg gewicht nietdrastisch
veranderd, waverklaart waarom zij grotendeels geen significante vermindering in het gasolieverbruik
hebben kunnen bewerkstelligesommigen van de deelnemers aan dit project zijn zelfs iets zwaarder
gaan vissen dan dat zij voorheen deden. Het minieme verschil id&tafrverbruik ten goede van de
Seewing zou hierdoor verklaard kunnen worden.

4.3 Vangst

In dit project is er geeanafhankelijkvetenschappelijk onderzoek gedaan naar de vangstsamenstelling
aan boord van de deelnemende schepen. Echter, door hun jaremlangring hebben vissers een

goed idee van het verschil tussen de vangst van hun conventionele tuigen en de vangst van de Seewing.

De praktijk wijst uit dat met betrekking tot de vangst van garnalen de Seewing niet afwijkt van de
garnalenvangst van de geentionele tuigen. Met betrekking tot de bijvangst geeft het merendeel van
de deelnemers aan dat ook dit geen verschil maakt met vroeger.
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Bij één van de deelnemers is de hoeveelheid bodemvuil drastisch afgenomen waardoor zijn netten
zelfs minder slijterSy KA 2 SNJ 3SSy WLX dzOKSQ YSSNJI Iy K2STi
bodemuvuil, zeesterren e.d. precies door komt is echter onduidelijk. De rest van de deelnemers heeft
deze afname namelijk niet geconstateerd het is om die reden ook niet onomsttijk en objectief
aantoonbaar dat het gebruik van de Seewing hiervan de oorzaak is

4.4 Hoe verdet

De Seewing is een goede ontwikkeling maar het tuig is nog niet uitontwikkeld. Er zijn nog een aantal
aandachtpuntendie opgepakt en verbeterklunnenworden. Het tuig werkt nog niet optimaal op alle
visbestekken. Voornamelijk in de Waddenzee zijn er verbeteringen mogelijk. Om er voor te zorgen dat
de Seewing op alle bestekken goed werst er (in samenspraak met alle gebruikers van de Seewing)
een cacept bedacht moeten worden waarbij er, door middel ystandaardiseerdaanpassingn,
gezorgd wordt dat het tuig in alle omstandigheden eenzelfde resultaat bewerkstelligt. Dit zou
bijvoorbeeld een extra wieltje kunnen zijn dat ervoor zorgt dat het higg te veel gaat overhellen
waardoor de weerstand groot wordt (zie hoofdstuk 3.4.5 idee Jetze Post). Nadat er een concept is
uitgedacht zal het in de praktijk getest moeten worden (liefst onder begeleiding van een
wetenschappelijke autoriteit waardoor desultaten voor beleidsvorming gebruikt kunnen worden).

Ook in het lozen van bodemvuil en benthische soorten (zoals zeesterren, slangsterren, e.d.) valt er met
de Seewing nog verbetering behalen. Dit zou kunnen door een aangepaste (kortere/ mindesklios
klossenpees tentwikkelendie verstelbaar is waardoor een visser kan kiezen welke configuratie het
beste bij de omstandigheden van het moment en het visbestek past.

Daarnaast moet er onderzocht worden waarom sommige (relatief kleine) kotters wedraedstof
besparingbehalenen andere niet. Nadat de reden hiervoor bekend is zal er mogelijkheid zijn tot
oplossing van dit issue.

Als laatste moet worden bepaald wat de effecten zijn van de hoeveelheid draad die gevierd moet
worden zodat de Seewing dptaal gebruikt kan worden.

Al met al is er gedurende dit project op verschillende visgronden en met verschillende configuraties
van het Seewing tuig getest en geéxperimenteerd. Geconcludeerd kan worden dat de Seewing een in
potentie een goedwerkend innoviaf vistuig is. Wel zijn er nog zeker een aantal verbeteringen
mogelijk aan de Seewing.
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6. Bijlagen

6.1 Interview Johan Seepma (OL 5): Initiator Seewing
1 mei D15

Hoe ben je op het idee gekomen om de Seewing te maken?

WLl @2yR RFG SNJ gl G Y2Sad 3AS0SdaNBy IlFy KSi o6SalL
Bodemberoering heeft een directe link met het brandstofverbruik van een kotter vandaar dat ik een

tuig wilde ontwikkelen dat minder bodemberoering ten gevolg had.

Als je een beetje goed oplette dan kon j& faar geleden al zien welke kant het op zou gaan met bijv.
Vibeg, e.d. Daarnaast werden de brandstofprijzen steeds hoger dus moest hier een gplassin
komen.

Een tijd geleden was ik op een bijeenkomst met Johan Nooitgedagt. Het ILVO had deze bijeenkomst
georganiseerd en de onderzoekers spraken voornamelijk over bodemberoering. Van deze bijeenkomst
is mij één ding zeer bij gebleven: dat de wekkettingen niet het materiaal zijn dat de meeste
bodemberoering tot gevolg heeft maar dat dit de sloffen zijn! De sloffen maken 80% van de
bodemberoering van een boomkorkotter uit. Toen dacht ik bij mezelf, dat moeten we oplossen.

Na deze bijeenkomst bek eens gaan nadenken over een mogelijke oplossing in de garnalenvisserij.

Het idee komt van de formule 1 (F1). Tegenwoordig volg ik dat niet meer zo maar in de tijd van Jos
Verstappen keek ik regelmatig naar de races. Daar zag ik het vleugelprofiel ageleswaardoor de

auto als het ware aan de grond kleeft. Toen kwam bij mij de vraag op, waarom gebruiken wij dit niet?

Ik ben de aerodynamica die aan de basis van het vleugelprofiel van de racewagens ligt toe gaan passen

op een garnalentuig. De Seewingl&ar het resultaat van. Water is veel vaster dan lucht waardoor de

@t SdzaASt Ay KSO 6FGSN) WKFILIIQ 61 FNR22NJ KA2 yIIFN R
twee wielen die over de bodem rollen, ook heeft dit tuig een vieugel profiel waardddutgenaar de

grond toe duikt zodat er veel minder gewicht nodig is om het gehele tuig op de zeebodem te laten
komen. Dit heeft ertoe geleid dat de Seewing veel lichter is dan de conventionele garnalentuigen.

Een visserman heetft tot nu toe altijd gedactiat hoe dieper je vist, hoe zwaarder je tuig moet zijn om

op de bodem te komen. Dit betekent dan ook dat je vislier het een stuk zwaarder krijgt (waardoor er
meer gasolie wordt verbrand). Maar het tuig hoeft helemaal niet zwaarder te zijn wanneer @r diep
wordt gevist, zolang er maar genoeg draad wordt gevierd komt de Seewing vanzelf op de bodem aan
door de neerwaartse beweging van de vleugel.

Op een gegeven moment liep het niet zo lekker met het ontwerp. Ik was een van de enigen die met de
Seewing proesn wilde doen omdat er nog weinig bekendheid was. Toen heb ik de ZK 44 benaderd en
hem gevraagd om testen te doen met de Seewing. Deze kotter is een grootverbruiker waardoor het
project van de grond zou komen als bleek dat de Seewing op deze kotter wkrlked Leo Toxopeus
aangeboden datgene wat hij minder zou vangen te vergoeden als hij de Seewing ging testen. Leo is
hiermee akkoord gegaan en heeft de Seewings aan boord genomen.

L1 OSNBIOKGS RGO KSG ddzi3 (S fdie@dgén testendertélde 8y @2 2 N
schipper van de ZK 44 dat ze hetzelfde vingen als met hun conventionele tuigen maar dat de Seewing
SSy Sy2N) &aGdzZl tAOKGSNI GNRB]l o6W[S2Y | Sl @tAasSab 68
44 en set Seewing tuigdrestelt. Dat was de doorbraak van de Seewing.

Ik heb het grootste garnalen schip benaderd omdat ik dacht dat als de Seewing daarop werkte dan
komt het goed met het project. Het was een risico maar die heb ik genomen. Als het anders had
uitgepakt dan hadiu niemand met de Seewing gevist. Na het succes aan boord van de ZK 44 nam Koos
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de Visser contact met me op. Hij is een zuid visser en had ook interesse in de Seewing. Door het succes
van de ZK 44 heeft hij zonder de Seewing van te voren te testen, theB 8y 6 SaGSf RdQ

Heb je veranderingen aan de Seewing laten doen?

WWIEEX SNIT A2y OSNBROKAfESYRS OSNIYyRSNAy3ISYy Ay RS ¢
nog langer waardoor er een neerwaartse druk van 1500 kg was (berekent door MariniirDiebieek

echter niet brandstof besparend te zijn. Aan de hand van onderwaterfilms bleek dat het
vleugelontwerp te breed was. Aan de hand van de camera beelden hebben we samen met de VCU
besloten het laatste stukje van de vleugel weg te halen. Tegdijjkeijn we met Marin om tafel

gegaan om de berekening uit te voeren. De verwijdering van het achterstuk van de vleugel zorgde
ervoor dat we van 1500 kg neerwaartse druk naar 600 kg neerwaartse druk gingen. Ook hebben we
speciaal voor de Wad vissers bredéelen ontworpen die meer draagvlak hebben wanneer er in

gebieden wordt gevist waar de grond slap is. Ook hebben we veel lagers uitgeprobeerd. Inmiddels
KS6oSy RS +/! Sy A1 SSy tF3aISNI 2yig2NLISYy RAS T SSN
Hoeveel brandstof bespaar je ongeveer?

We2Sy Al y23 YSG O2y @Sy idArzySt &75Ddwr BebgfmadlNaikS @S NI
YSG RS {SSoAy3a Ora ePSmiBINIZA ] A1 12Qy pnn fAGSNI LI
Doordat de Seewing over de bodem rolt en niet zo vaak stuitedervinden de vislijnen een veel

constantere druk. Hierdoor bespaar je op onderhoud van de vislijnen en verbrand je mindej olie bi
het binnenhalen van het tuig.

Johan maakt gebruik van een kortere klossenpees met minder klossen. Door de verkorte ptse ont
er minder werveling doordat de hoek klosge NEOK (G SNJ 2 dSNJ RS 3INRYR NRff Sy
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6.2 InterviewRoelof van Urk (VETLD)Medeontwikkelaar Seewing
10 juni 2015

Hoe is de VCU betrokken geraakt bij het Seewing project?

WLY Hnndgp KFR RS /! YSG RS C5 wHym @Iy Ytlla WStf
hydrorig. Deze hydrorig gebruikte een vleugelvorm, wielen en bolkoppen. De bolkoppen zorgen door

hun vorm voor een waterjetstroom waardoor er turbulentie op liedem ontstaat wat ervoor zorgt

dat garnalen opspringen en in het net belanden. Het tuig zelf raakt de bodem bij deze vismethode niet
omdat de klossenpees was vervangen door de bolkoppen en doordat een vleugelprofiel was toegepast

dat zorgde voor de neermartse druk. Naar aanleiding van het hydrorig project heeft Johan Seepma

mij opgebeld met de vraag of hij testen uit kon voeren met deze hydrorig. Tijdens de testen bleek dat

door het toepassen van de bolkoppen de garnalenvangst groter werd. Echteyaiegsij percentages

werden ook veel groter.

Wat voornamelijk opviel tijdens de testen met de hydrorig was dat de wielen verbazingwekkend goed
werkten. Dat hadden we niet verwacht aangezien de focus van het hydrorig project op de bolkoppen
lag. Het was wetle bedoeling een tuig te maken dat rolde, maar we hadden niet verwacht dat de
wielconstructie zo goed zou functioneren. Dit was dus eigenlijk de allereerste Seewing. Vandaar uit zijn
Johan Seepma en de VCU verder gaan bouwen waardoor de huidige Seewvitygaian: inclusief
vleugel profiel en wielen.

Johan Seepma heeft vanaf 2009 dus al (naar eigen zeggen) met succes met de Seewing op garnalen
gevist. Het duurde echter tot 2012 voordat de Seewing naamsbekendheid kreeg en door meerdere
vissers werd getesDit kwam voornamelijk doordat ik aan Leo Toxopeus van de ZK 44 heb gevraagd

of hij de Seewing van Johan Seepma wilde uitproberen. Ik dacht aan Leo Toxopeus omdat we de
SFFSOGSY Oly RS {SSgAy3a 6St 2L) SSy (deBebtghvanOKA LI |
de Seewing op een grote kotter waren echter nog onbekend. Leo Toxopeus is akkoord gegaan maar
alleen nadat hem compensatie voor zijn eventuele vangstverlies werd aangeboden. De ZK 44 heeft de
Seewings donderdag aan boord genomen en maandag ¥k gebeld door Leo om twee sets aan te
schaffen, één voor de ZK 43 en één voor de ZK 44. Dit was de doorbraak van de Seewing. Nadat Leo
Toxopeus heeft laten zien dat de Seewing ook op een grote kotter effectief was hebben meer vissers
een set besteldg.a. Tamme Bolt van de ZK 13, en in de zuid Koos de Visser van de GO 58). Er waren
dus al een aantal vissers die met de Seewing visten voordat dit project (Opschaling testen Seewing)
met Friesland van de grond kwam.

Eigenlijk verschillen alle Seewings vigiman elkaar. Als je van verschillen spreekt dan praat je meer
over de verschillende lengtes van de Seewings, dat is namelijk erg schip specifiek.

Voor de Wad vissers bleek een standaard vieugel (met gehele holte) te veel neerwaartse druk te
hebben waardor ze snel in de slappe Wad grond vastliepen. We hebben dit probleem opgelost door
de achterkant van de vleugel eerder af te vlakken.

De Wad vissers gebruiken dus een ander soort vleugel dan de vissers die alleen buiten vissen. Wad
vissers gebruiken ovéet algemeen dus een vleugel met minder neerwaartse druk. Deze vissers vissen
vaak erg kort, d.w.z. ze laten weinig vislijn vieren. Hoe korter je vist, hoe meer neerwaartse druk er op
de vleugel wordt uitgeoefend. Daarom heeft de VCU twee verschillerelgels gemaakt, zodat
vissers kunnen kiezen wat ze willen bereiken. Het korter vissen heeft ook effect op de hoek waarin de
vleugel moet staan, hoe korter er gevist wordt hoe kleiner de hoek moet zijn (anders duikt het tuig al
helemaal de grond in).
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De snalle wielen zijn 10 cm breed, en de brede wielen zijn 15 cm breed. De wielen zijn gemaakt van
Nylatron (oftewel PH6). Dit is een soort kunststof waar 3% krimp en rek in zit. Dit zorgt ervoor dat het
materiaal zelf smerende eigenschappen bezit en dat he¢en natte omgeving slijtvaster wordt
R22NRIG KSiG SSy 1tSAy 06S8Si2S 61 GSN) 2L dzA 3G Q

Wat is de rol van de VCU geweest in het project?

w5S +/! A& RS 3INR20GadGS LINRRdAzOSy il @Oly @AaldzAa3aSy |
engineering in huis heldm. Wij zetten de ideeén die een visserman heeft op papier. Johan Seepma en

ik zijn om tafel gegaan om de ideeén die we beiden hadden samen te voegen, dit is gelukt en heeft tot

een prototype Seewing geleid.

Het idee dat ik had heb ik opgedaan op hetmdaVvan (in de lerse zee). Ze gebruikten daar een
soortgelijk tuig voor de visserij op Sint Jakobsschelpen. Vroeger visten ze met een snijbalk op deze
schelpen. Het breuk percentage van dit tuig (dat de schelpen van de rotsen schraapte) was echter 40%,
dusdaar moest een oplossing voor komen. Een Amerikaan had hier een idee voor en ik ben met hem
Ay Oz2yialrOG 3S12YSyo 1SG ARSS @Iy RSTS I'YSNA{IIY
stroming teweegbrachten dat de schelpen van de rotsen werderogleen, het tuig zweefde door de

vleugel vorm. Daar komt het idee van vissen met een vleugel vandaan. Dat ben ik voor de Nederlandse
visserij uit gaan werken. Toen Johan Seepma met zijn idee bij mij kwam hebben we beide ideeén
alYSyasSg2S3aRoQ

Zou u willen itweiden over uw betrokkenheid bij de ontwikkeling van het prototype?

W1 SG LINpdG2GelIS RFG W2KFy {SSLIYI Sy RS /! KSo00Sy
gedaan. Dat project werd gefinancierd door het vroegere ministerie van LNV. Het petiaydaaruit

voortkwam is bij Johan Seepma aan boord geplaatst en daar heeft het ILVO onderzoek naar gedaan.
Toen duidelijk werd dat aan boord van dit ene schip de claims over het tuig waar waren (brandstof
besparing, minder bodem beroering, minder bijgat) is het huidige project opgeschaald naar

Friesland. Het doel van het huidige project is om te onderzoeken of hetzelfde resultaat wordt behaald

door meerdere schepen.

De VCU is dus vanaf het begin af aan betrokken geweest bij de ontwikkeling erdeekeit van de
{SSoAy3IT O0AY Al YSYSSNIAY3I YSG W2KIFyOo®dQ

Is de huidige Seewing wezenlijk anders dan het prototype?

w5S @2N¥Y @y RS @t SdaASt @y RS KdZARAIS {SSgAiy3
voornamelijk doordat we merkten dat de lange vieuggeleel neerwaartse druk ondervond. Dit zijn

echter maar kleine wijzigingen. Het is niet zo dat er extreme wijzigingen in het huidige tuig zijn
Fy3SoN OKG Ffa YSy KSG @OSNEStA21G YSG KSOG LINRG?2

Zijn er veel schip specifieke aanpassingen gedaan? WadPom? Hoe zijn die tot stand
gekomen?

WLY SSNBGS AyadlyadAS KFER RS {SS¢gAy3a avyrttS gASt
gekomen dat brede wielen in slappe grond beter werkt. Alleen de LO 10 en de OL 12 hebben nu nog
smalle wielen. De visee die de Seewing hebben aangeschaft nadat de brede wielen zijn ontdekt
hebben alleen met de brede wielen gevist. Het verschil tussen smalle en brede wielen is dat met smalle
wielen het tuig de neiging heeft om in de grond te lopen door de neerwaartsedieute vorm van

de vleugel genereert. Dit gebeurt voornamelijk in slappe grond. Die wielen zijn het draagvlak, hoe
breder dit is hoe meer draagvlak. Dit is echter wel gebaseerd op een gevoel dat we nooit hebben
bewezen.
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Er zijn geen schip specifieke aaspingen gedaan. Het brandstof verbruik scheelt per schip, hoe lichter
je schip en lichter je oude tuigen hoe minder groot het verschil in brandstof besparing je ziet met de
Seewing. Is het echter zo dat je voorheen zware tuigen gebruikte dan kun je elgldegote

ONI yRalG2F 06S&aLI NAYy3d YSN] SyoQ

Wat zijn volgens u de voordelen van de Seewing?

WL] K2dz YS 461G RFG 0SGNBFO YAYRSNIO6ST A3 YSi RS o
belangrijk zijn als ontwerper van tuigen en netten. Ook is hedlatode garnalenvisserij al niet veel

brandstof verbruikt per kg gevangen garnalen. Ik houd me vooral bezig met de milieu impact. In mijn
opinie wordt de garnalenvisserij daardoor voornamelijk bedreigt, doordat zij op de Waddenzee vissen.

Zij worden meer gdwongen om veranderingen door te voeren (door milieuorganisaties). Het
ecologische aspect van de Seewing vind ik eigenlijk het meest belangrijk. Je kan namelijk wel terug
gaan naar 1 liter brandstof per uur, maar als je niet meer mag vissen dat houdéwebg op. Die

brandstof besparing is eigenlijk een mooie bijkomstigheid van het tuig.

Het onderhoud van de Seewing is minder doordat hij minder slijt. De trekkracht is minder waardoor
de levensduur van je vislijn en je lier langer is.

Het mooisteisnatuMX A 21 RIFIG 28 S02f 23Aa0KS Sy SO02y2YAaokKs

Wat zijn de verbeterpunten van de Seewing?

Wl SG oAaasSy YSG RS {SS¢gAiy3a 12adGd o+d 3ISRNr3a Iy
moet er onder andere meer vislijn gestokemnden als je dat niet doet of niet wilt, dan blijft een

visserman zwaar vissen en dan trekt het tuig niet goed.

Het nadeel is dat de Seewing iets meer van een visserman vergt dan het conventionele tuig, er moet
af en toe gespeeld worden met het vieren lealen van de vislijnen. Het tuig is dus wat bewerkelijker
dan het conventionele tuig. Het tuig heeft meer bijsturing nodig tijdens het vissen dan de
O2y@SyiiA2yStS GdzAa3aSyoQ

Wat zou er volgens u nog aan de Seewing verandert kunnen worden?

w2 § K S o6 0o SsehilladdeSdchniék&Ngeprobeerd om de Seewing nog beter en slijtvaster te
maken. Voorbeelden hiervan zijn wielen van rubber, daarbij bleek dat deze wielen naar een kant
gingen uitlopen, verschillende slijtvaste lagen gehard staal, vlamspuit techniekivrijsésal,
kunststof.

Met betrekking tot de ontwikkeling van de Seewing denk ik dat we alleen op individuele onderdelen
nog kunnen verbeteren (bijv. op de wielen, of op de assen) dit zal geen redesign van het complete tuig
worden. De ontwikkelingen dieog plaats kunnen vinden zullen meer gefocust worden op de
onderdelen om ze bijvoorbeeld meer slijtvast te maken. Het is echter ook de bedoeling dat het tuig
betaalbaar blijft dus op een gegeven moment valt er geen winst meer te halen uit een ontwikkeling.

Dus verdere veranderingen hebben voornamelijk te maken met het meer gebruiksvriendelijk maken
gy RS {SSgAyITodQ

Wat is de volgende stap in de ontwikkeling van de Seewing? (puls? 70 cm brede wielen?)

W5S tFIGAaGS 2yiGeAil 1St Ay gwordvuitgd@Bsyniet pRISmofufes Betgadt A a R
hierbij om een grote kotter die een afgeleide van de Seewing aan boord heeft. Het betreft een tuig van

twaalf meter voor de tong en schol visserij. Doordat het tuig twaalf meter breed is heeft het ook
bredere welen nodig om draagvlak te behouden. Er is hierbij gekozen voor een glad wiel zonder
groeven. De Seewing voor garnalen heeft groeven met het idee dat dit profiel meer grip zou bieden.

Ik ben echter van mening dat het nauwelijks verschil maakt met eemgéddDaarnaast is het maken
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van dit profiel erg duur. De VCU heeft er dus voor gekozen om geen groeven te gebruiken bij de puls
ontwikkeling.

We zijn op dit moment bezig om de twee innovaties voor garnalen samen te voegen (d.w.z. puls en de
Seewing)aar§i A Sy ofA21d RIFIG RS adzyéay3a ylI 12Qy n 2N
langer mee gaat.

De puls ontwikkelingen voor de garnalenvisserij is denk ik de volgende logische ontwikkeling. Hiermee
bedoel ik de combinatie tussen Seewing en puldates. Deze zouden uitermate geschikt kunnen zijn
22N KSG @raaSy 2L ALNYIFfSyoQ

Waarom is de Seewing zoveel lichter dan de conventionele tuigen?

W5AG 12Y0 @22NYyIFYStAal R22NRFG RS Sy2N¥ 1461 NB &f
zit namelijk gigantisch veel gewicht. Dus de gewichtsbesparing zit hem in de meeste gevallen
voornamelijk in het feit dat de sloffen vervangen worden door de wielen, al licht het er ook weer aan

van welk soort tuig de visserman af kwam. De vleugel is namelijk wgaligchivaarder dan de vispijp.

In de meeste conventionele gevallen zit het gewicht in de bodemplaat van de sloffen waar de
atAc2iot211Sy TAOK 0SOAYRSy®dQ

Is de Seewing ook geschikt voor andere soorten visserij dan de garnalenvisserij? Zo ja, welke?
Waarom?

YWWIE X AY RS @2N)¥Y 12Ffa&a RS % Hyn KSY 3ISONHzZA G A& |
Seewing kan prima gecombineerd worden met pulsmodules of wekkerkettingen. De Seewing is dus

een multifunctioneel tuig op dit schip, hij kan gebruikt wendvoor zowel puls visserij als visserij met

wekkers. Dat is hiermee ook een van de voordelen van de Seewing. De Seewing zou eigenlijk de basis
kunnen vormen voor het gebruik van één tuig voor verschillende visserijen, dus zowel de pulsvisserij
opplatvisc f & RS 3IIFNYyIfSygraaSNrea YSi 1f2aaSyLilSSaoQ
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6.3 InterviewT eakevan der Kooi OL 12, deelnemer project
1 mei 2015

Waarom wilde je deelnemen aan dit project?

w2 a2 Y2S8aGSy | yRSNB (GdzAa3ISy KSo0o6Sy I y3aSivsty RS 2
al een tijdje met de Seewing en had nog een stel reserve tuigen liggen die wij mochten uitproberen.

We hebben een week of vier met de Seewing proef gevist en dat beviel ons goed. Wel moesten we het

een en ander af stellen m.b.t tot de hoek van deuglel maar uiteindelijk ging dit goed. Toen de

adz0 aARAS ONAR2 16lY 6FNBYy ¢S RIylT A2 RS adzwaiRAS

Waarom blijf je met de Seewing vissen?

w28 TAc2gy SN GA2RSya KSO LINRPSTOA&ASYy fbefpiring NJ IS
hadden van = 100 liter per etmaal. Daarnaast vist de Seewing een stuk constanter dan onze
conventionele tuigen. Vroeger was het zo dat we in slecht weer niet goed konden vissen aangezien het
conventionele tuig dan over de bodem stuiterde. Déijmisn vielen dan het ene moment slap om dan

van het ene op het andere moment weer heel strak te staan. Dit is met de Seewing niet zo aangezien

het tuig over de bodem rolt. Hierdoor vis je een stuk constanter waardoor er veel minder snel een
piekdruk op jevislijnen en je lier komt te staan. Dit heeft ons in staat gesteld om lichtere vislijnen te

nemen.

De Seewing bevalt ons nu heel goed maar in het begin wisten we niet of we met de Seewing door
wilden gaan aangezien het vissen met dit tuig wel erg andassdan normaal, je moet echt even je

weg leren vinden met dit nieuwe tuig. We waren telkens de vleugel hoek aan het afstellen. Dit deden

we aan een kant en de effecten van de veranderde vileugel hoek vergeleken we dan tussen de twee
kanten van hetschipoin S O2y i N2t SNBYy 4SSt 1S @f SdzaSt I FadaStf Ay

Wat is jullie visgrond?

W2 A2 @AraasSy FfaGdA2R 2LJ RS b22NRTISS O0R®gdI & 21LJ KI N
dan zakken de wielen niet weg. In de Waddenzee zitten veel kuilen waanig@ndanks de wielen

G20K @I+l Ay RdZA{1G®Q

Hebben jullie de standaardwielen op het tuig? Of de bredere?

Wi yaST ASy égAraec @22NYylFYStic] 2L KFNRS INRYR JAaa
We zien ook niet de noodzaak om onze wielen te vegea door de bredere wielen aangezien we nu
y22A0 @rad TAGGSysd 2SSt {NR23ISYy 6S o0AyySy12NI RS

Zijn de vangsten van de Seewing vergelijkbaar met die van een conventioneel net?
Whyl S @I y 3 agébRyen. Wa 8jiydusivBarnanglijk met de Seewing doorgegaan omdat we
f AOKGSNI GNB11SY SY RIFEFNR22NJI ONI yRadl2F 0SaLl NBy=

Zijn de vangsten schoner? Komt er minder troep mee?

WhSS: RS @Fy3aiSy I dealydieSve ;& grizelodde tuigiiBaddes &et gadti I St °
SOKUG LlzdzNJ 2Y RS OSNXAYRSNRS GNB1 1N OKUG®Q

Zijn jullie dingen tegengekomen waar jullie niet tevreden over zijn?

WLl @2yR RIG RS t138SNBE Oy RS {S$S6Ay3 AyaKSa 08
ruimte tussen. Daar hebben ze nu een nieuwe oplossing voor gevonden. De nieuwe lagers slijten

Yyl dzgStAaclaoQ
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Hebben jullie aanpassingen aan het tuig laten doen?

WphSSs SA3aSytA2]l yASihio 'ffSSy RS I I3SNREelehsh@y GSNY
sleten. Wel zijn we in het begin veel bezig geweest met aanpassingen aan de hoek van de vleugel, maar

nu de vangst gewoon goed is hebben we niets meer verandert. Op dit moment staat de vleugel op een

hoek van 14 graden en daar zijn wij tevredef @ ® Q

Conclusie:
w2S TA2y SNH (SONBRSYy YSiG RS {SSgAay3a IIyaSTiASy ¢
GdzA3 3Strae] tA218y GS TAaey Iy RS @ly3aaasSy gly 2
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6.4 Interview Bouke Koornstra WON 50, deelnemer project
5 juni2015

Hoe ben je met de Seewing begonnen?

W1 SG ota SA3aSytAaAc]l SSy O2YoAylLGAS Gy FTIFO02NBy:
op nieuwe tuigen aan het oriénteren. Daarbij wilde ik graag tuigen aanschaffen die brandstof
besparend waren. Hierovéad ik contact met Roelof van Urk (VCU). Toen bleek dat er nog ruimte was

voor één deelnemer in het Seewing project heeft de VCU contact met mij opgenomen om mijn
interesse in de Seewing te inventariseren. Voordat we de Seewing aanschaften hebbeneswig S

tuigen van Hans Poepjes geprobeerd. Dit beviel ons goed vandaar dat we door middel van de subsidie
hebben besloten om de Seewing aan te schaffen. Zonder subsidie zijn de tuigen eigenlijk te duur,
wanneer je ze zelf aan moet schaffen kosteensefpSeq/ 3a | 2 Q¥Y @f dzx ST nENB RS 4

Wat is je ervaring met de Seewing?

Y Strlra Aa RS {SSgAy3a YAie SSy o0SSaeS G4S3aSy 3So
bijgehouden hoeveel brandstof we verbruikten. Bij ons was dit eigenlijk bij alle toerentallen steeds
hetzelfde. Pas als er omstandigheden waren waarbij we tegetij log visten waardoor de weerstand

groot was hadden wij een beetje voordeel bij het vissen met de Seewing.

L1 KFR YSSNI @Iy RS {SSgAy3a GSNBIOKiId 2SS KSo60SYy
Poepjes gevist en toen leek het wel alsof de Seewargstuk lichter trok. Op basis daarvan hebben

we begin dit jaar (2015) besloten de Seewing te gaan gebruiken maar we zien er toch te weinig van
terug. Met de Seewing maken we gebruik van onze eigen netten, maar het verschil met ons oude tuig

is nauwelijksnerkbaar.

De brandstof besparing is in mijn geval dus nihil. Ik kan me voorstellen dat dit bij grotere kotters veel
meer het geval is omdat zij van een veel zwaarder tuig naar een lichte Seewing om zijn geschakeld. Wij
hadden echter al lichte tuigen. lkenk zelfs dat onze oude tuigen nog iets lichter waren dan de
Seewing. De Seewing moet het puur hebben van de mindere weerstand van de vleugel en de wielen,
maar bij ons maakt dit geen verschil.

Het verschil in brandstof wanneer je op harde en zachte @rast is bij ons ook nauwelijks merkbaar.
Met de oude tuigen zaten we eigenlijk net zo vaak vast in de slapte als met de Seewing.

Ook aan de vangsten merken we geen verschil. We hebben de vangsten niet daadwerkelijk opgemeten
maar ik merk geen verschik zit er aan te denken om weer eens met de oude tuigen te vissen om te

kijken of die beter vangen. Mocht dat zo zijn dan kan het ook liggen aan het feit dat er op dit moment
sowieso erg weinig garnalen te vangen zijn. Vooral op onze bestekken is er waliffguwat te
glyaSyod 514G tA2RG G20 GoA2FSEY ailaadaoOKASYy fA3G KS

Merk je verschil in vangstsamenstelling?
WhbSSs Ilya t281LJSa 1S3d RIFdG Kae YSG RAG Gdza3a YAy
wijniksvan. lkdenkdatditA 2 KSY 12Yid R22NRIG KA2a TA2y ySi SNJ

Hebben jullie vergelijking gedaan tussen een conventioneel net en een Seewing?

YWFd 2i2 KSo0o6Sy Iy RS SyS {lyd KSG GdzaA3a GFy |y
ons eigertuig gebruikten. Vanaf de eerste trek was de vangst aan beide kanten precies hetzelfde. Het

enige dat ons toen opviel was dat het tuig van Hans lichter trok waardoor het schip af en toe uit de

koers getrokken werd. We hebben toen ook wel gemerktdatdéSeg’ 3 61 G SSNRSNJ Ay RS
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Wat is je voornaamste visgrond?
W2 S graasSy SAa3aSytie] 20SNIto 2SS KSo
R

S
grond, als op de Noordzdedza G T 2y S 2LJ KIF NRS 3INRY A

<
w U

< 0

0 y DY @S
JAaa PQ

Heb je nog tips?

WL | K Sunda@edtBlg dingen waarvan ik denk dat ze verbeterd kunnen worden. Misschien
zouden de tuigen nog lichter kunnen, nog dunner. Dan kom je echter terecht in een discussie over wat

het tuig dan nog kan hebben, hoe sterk het tuig dan nog is. Ik denk nielitd## ontwikkeling is die

prioriteit heeft. Wel denk ik dat de vervanging van de smalle wielen door brede een goede ontwikkeling

is. Ik heb zelf nooit met de smalle wielen gevist maar ik verwacht wel dat die meer in de slappe grond

vastlopen.

Gisterenawnd hadden we het tuig voor het eerst op de kop liggen. Dit gebeurt wanneer je te snel het

schip draait en tegelijkertijd in een kuil beland. Hierdoor gaat het tuig zweven en wanneer er een flinke
stroom staat kan het gebeuren dat het tuig op zijn kop bdlaDat gebeurde vroeger met de oude

tuigen ook wel eens. Of dit gebeurt is afhankelijk van hoe je vist. Wanneer je een korte draaicirkel
Y14 A& RS 1Fya INRPGSNIRIG SSy Gdza3 2L T A2y 12L

Hebben jullie aanpassingen laten doen aan het tuig?

Wh S § Bebbgn geen aanpassingen aan het tuig laten doen sinds we de Seewing in gebruik hebben
genomen. Toen wij de Seewing aanschaften hebben we meteen de Seewings met de brede wielen en
de slijtvaste lagers besteld. Ook gebruiken we het vleugelprofiel meifgevlakte stuk erachter (dus

de ingekorte versie). Hiervoor ben ik op de ervaringen van de WL 18 afgegaan. Wel hebben we in het
begin nogal wat gespeeld met de afstelling van de vleugel. Hij staat nu op 19 graden.

Wat ik een flink nadeel aan de Seewirigd is dat het erg aan de hoeveelheid draad ligt die je laat
vieren hoe licht of zwaar de Seewing trekt. Als een hoek van 2 graden al zoveel verschil uitmaakt voor
de trekkracht dan mikt het draadsteken ook heel nauw. Daarnaast vissen wij op zoveelllezigeh
visbestekken waardoor we dit constant in de gaten moeten houden. Wanneer je steeds op hetzelfde
visbestek vist dan hoef je niet zoveel aan de hoek van de vleugel te veranderen. Ook heb je dan goed
vergelijkingsmateriaal bij het verstellen van deek@angezien je weet dat je op eenzelfde ondergrond

vist. Je weet dan dat de aanpassing die je hebt gedaan daadwerkelijk resulteert in een lichtere (of
zwaardere) trekkracht. Als je op veel verschillende bestekken vist kun je dit minder goed uittesten. Het
hangt dus erg af van het visgebied hoe de hoek van de vleugel moet staan en hoeveel draad je kunt
laten vieren om licht te blijven trekken.

Om een voorbeeld te geven: in slappe grond moet je minder draad laten vieren aangezien de kans dat
de Seewing damastloopt kleiner wordt. Dit zorgt er echter voor dat je steiler vist waardoor je meer
SSNERGIFYR {NA23Id Sy Rdza 161 FNRSNJI GNBlGoQ

Blijf je met de Seewing doorvissen?

W51 G ¢SSO A1 y23 YyASOGd® aAdaaOKASY 3l Yy edéhat SNHA y
jdzZt @Fy3ad yASia dadyYlrl1d (dzyySy ¢S ySi 12 3I2SR
Conclusie:

Warey | t38KStS O2yO0tdars Aa RIG RS {8SsAy3 Yrae |
aan had moeten schaffen dan had ik het rgetlaan, dan was het voor mijn bedrijf te duur geweest.

aSi RS &adzoaARAS 12yRSy ¢S KSiG LINRPOSNBy®»Q
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6.5 Interview Hans Poepjes WON 77, deelnemer project
5 juni 2015

Hoe ben je er bij gekomen om de Seewing uit te proberen?

WLl TFGZ &l YSy de®hgroaR(Kde laterg Kdhiskring gakndlen). Vanuit deze groep

is dit project uitgevoerd in samenwerking met het ministerie. Johan is vanaf het begin met de Seewing
aan de gang gegaan. Wij hebben altijd meegekeken en zodra hij de Seewing in gebreik aam
enthousiast over was waren wij (een van) de eersten die ook een set Seewings hebben laten maken.
Doordat Johan Seepma een prototype liet maken en er subsidie op aan vroeg, heb ik de Seewing in dit
project met subsidie kunnen aanschaffen. Doordatawerroeg bij het project betrokken waren vissen

S ydz SSy 2FFNJ 2F @A2F YSG RS {SSgAyaoQ

Wat is er anders aan jou tuig dan dat van Johan Seepma?

Yhya GdzA3d KSSTi RS O0NBRSNB gAStSys Sy 221 KSo0 A
die van daneeste Seewings. Ik heb de Seewing dus aangepast naar mijn idee waarvan ik dacht dat het

voor zowel de Waddenzee als de Noordzee zou werken, ik heb namelijk een GK vergunning. Johan vist
alleen op de Noordzee dus hij heeft de Seewing anders dan ik. lkéneteugel in zijn originele

toestand behouden. Mijn vleugel heeft dus geen afgevlakt stuk aan het eind en is daardoor nog een
stukje langer dan die van de meeste visssers. Ik heb hiervoor gekozen omdat het tuig wel zijn
downforce moet blijven houden aangien het in de Waddenzee over het algemeen minder stroomt.
522NJ RS @2N¥Y @Oly RS @fSdzaSt Aa KSiG Gdza3a ayStf SNJ

Heb je buiten de brede wielen nog andere aanpassingen laten doen?

WLl KSO6 KSESYFIf yAla @SNIyRSNdvieugel Rebbién aangepadtS S S NJ
van 15 naar 120 graden. Vanaf trek 1 hebben we geen moment in de slappe grond vast gezeten, en

vanaf week 2 was de Seewing voor ons helemaal perfect. Wel heb ik de nieuwste lagers in de seewing
laten zetten. D.w.z. de lagedée d.m.v. watersmering minder slijten. Ik ben ontzettend tevreden met

RS {SS¢Ayar Al 6Af KSY @22N) 3SSy 3I2dzR YSSNI 146A2i

Waarom ben je zo lyrisch?

Wi SG 3Irlrd YAe oA2 RS {SSgAy3a yASG RANBOG 2Y RS
brandstofbesparen. Het is echter zo dat wij vroeger gemiddeld maar 52000 liter in een week
verbruikten, daar gaat nu 150 tot 200 liter vanaf, dat verschil is niet ontzettend hoog. Je gaat dit
verschil echter wel merken als je per week 20.000 liter gasofterwit.

De reden waarom ik zo ontzettend blij met de Seewing ben is omdat hij mooier over de grond rijd. 1k

ben ervan overtuigt dat je daardoor meer garnalen vangt en minder bodem rotzooi. Wij hebben een
schonere vangst, al vangen we over het algemeenhlyéter. Dit verschilt echter per omstandigheid.

In goed weer is er geen verschil in vangsten met onze oude tuigen, in slecht weer blijft de Seewing

door de neerwaartse kracht van de vleugel veel rustiger over de bodem rijden. Het tuig gaat dus niet
stuiteren zoals de conventionele tuigen nogal eens deden. Het tuig is dus stabieler dan de
O2y@SyiuA2yStS Gdza3aSyod WS @2Std Iy RS 120GSNJ 221

Merk je nog andere verschillen tussen de Seewing en conventionele tuigen?

Wl S{ vé&sthil a8 ik me kan bedenken is dat wanneer het dood tij is en er loopt een bepaalde
onderstroom, dan krijg je de Seewing met geen mogelijkheid aan de grond. Dan wil hij gewoon niet
naar beneden. Ik stel me zo voor dat er dan een onder stroom is di¢ulgehaar boven blaast,
waardoor je het tuig niet naar beneden krijgt. Mijn ervaring is dat dit alleen bij dood tij/ afgaand tij
O0Rdza So60 1ly 3IS06Sdz2NBy»Q
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Zijn er nog verbeterpunten?

W1 SG SYyA3dS YAyLHzyid oG A1 2L) RA (de Seewing if destfadidy’ o
%S NRS&aldSy It yI 12Qy o 6S1Syo 520 KSST¥li SOKI
RS I F6SNJAYy3 SNBIyd +22NJ RS NBad oSy A1l RA1l GSON

Heb je het gevoel dat de Seewing sterker is dan het conventioneel tuig?

WhSST A1 YSN] RIG yASGd allFN Al KFR YAz2y 2dzRS i
probleem wanneer je de Seewing krom hebt getrokken. Het is namelijk lastiger te verhelpen dan een
kromme vispijp. Als je vroeger je vispijp krom had danjkdreel gemakkelijk een nieuwe pijp tussen

RS &aft2FFSy LI GaSys 6A2 RS {SSégAy3a 12Y0 KASNI gt

Merk je nog verschil op slappe en harde gronden?

WhSS>: gAe PAraaSy 20SNIf IF2SR 20SNKSSyod 2lat NJ 6S ¢
kunnen we nu wel komen. Het gaat zelfs zover dat we het pluche dat normaal gesproken de netten
beschermd, van de netten af snijden. Deze bescherming hebben we niet meer nodig doordat we
brandschone garnalen vangen zonder bodemvuil e.d. De boksen kaineorsaan boord. Het net slijt

hierdoor dus amper. We moeten hele gekke dingen doen willen we een paar schelpen in de box
hebben. Voorheen moesten we elke week de zeef uitspuiten omdat deze verstopt zat met schelpjes,

RAG 3S0SdzNI 2ya ydz y22A0 YSSNWQ

Als jegeen subsidie had gehad, had je de Seewing dan ook aangeschaft?

WWI X YFEFNIYASG RIEG 2FFNX®P WS Y2SiG RS {SBuogaf3a TAYI
een investering, vooral als je een minder jaar achter de rug hebt. Maar ik had hetdeelrgals ik er

de mogelijkheid voor had gehad. Dit komt voornamelijk doordat Johan Seepma zo ontzettend positief

gl aedQ
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6.6 Interview Jetze Post WL 18, deelnemer project
1 mei 2015

Hoe ben je begonnen met de Seewing?

WL 0SSy R22NJ W2 K enhij netSnStIElY ¢en StISididldrojed Rad gegtart. Wij hebben
Zijn eerste testtuigen gebruikt. De eerste Seewings hadden geen slijtplaat en een geheel holle vleugel.
Daarmee liepen wij op rare, niet standaard plekken vast in de grond. Om dat te voorkeinieen ze

een soort van slofje achter de wielen aan het tuig gemaakt zodat de tuigen ook op het Wad wat meer
opwaartse kracht hebben om over de slik heuvels heen te gaan. Wij hadden echter zowel dat sleetje
toegevoegd als de holte en lengte van de vlengehndert, daardoor wisten we niet wat de oorzaak

van de verbetering was. Uiteindelijk hebben we ook testen gedaan met tuigen waarbij het sleetje was
weg gefreesd. Het bleek dat dit ook goed ging, in principe kan het sleetje dus van de zijkant van het
tUg@SNBASRSNI 62NRSYy®Q

Heb je aanpassingen gedaan aan de Seewing?

W522NJ RS GA2R KSSy KSo6o6Sy ¢S 6St SSy FIlyidlt I yL
van de vleugel verandert. Voor mijn gevoel had de vleugel namelijk te veel neerwaartse druk door de

holte in de bovenkant, deze was voorheen namelijk helemaatldpend. We hebben deze holte aan
het eind afgeplat en de vileugellengte iets ingekort.

Daarnaast zijn we eigenlijk nog steeds de hoek van de vleugel aan het variéren. Wij hebben dus nog

a0SSRa yASi RS 2dzAaadsS K2S1 G4S LI 11SYy RAS 2L Iff S
Wat zijn je ervaringen met de Seewing?

W1 SG ySG GNB1ld tAOKGSNE 461 NR22NJ 2SS YSSN) aySt KS|
vissen. Het gasolieverbruik is bij mij daardoor niet minder. Als je dat zou willen nastreven dan moet je
echtde snelheid NS 3dzf | G2NJ G§ SNHZARNAY ISy dQ

Dus je vist met de Seewing op een grotere snelheid dan voorheen?
WWIFE 2 Al Ity ydz FfdA2R y23 g6l ayStKSAR K2dzRSy ®Q

Heb je ooit gepaarde vergelijkingen gedaan waarbij aan de ene kant het conventionele net werd
gebruikt en aan de @ere kant de Seewing?

WphSS® L1 KSo ¢St 3IASLIFNRS GSadGdSy 3ISRIFyYy YSG SSy
in de bovenkant van de vleugel) en een aangepaste vleugel. Op de aangepaste vleugel zit een strip die

RS K2fdGS 2L)0dz GoQ

Heb je odi wat gemerkt aan je vangsten bijv. meer garnalen (conventioneel net en originele
Seewing)?

YbSSs RS Ghy3aad tAeld y2NXNELE GS TAaAeye L1 KFR 3N

Waarom ben je met de Seewing doorgegaan?

w2 § T A2y S Nivoséat niea @ishRArSaad dat we innoveren en we zijn ermee doorgegaan
omdat we straks in bepaalde gebieden alleen met het meest duurzame vistuig mogen vissen. Wat dat
meest duurzame vistuig gaat worden dat weten we niet. Ik ga er echter van uit dat slizadutijn. 1k

hoop dat de Seewing hier ook een kans krijgt maar ik denk dat het ministerie in principe al bijna zeker
weet dat alleen de puls in deze gebieden mag vissen.

Dat gevoel gedwongen te worden tot innovatie is niet de enige reden dat we door gaa de
Seewing. We hebben een bepaalde stap gezet en daarmee willen we zo ver mogelijk komen. Datgene
wat je bent begonnen wil je ook graag af maken. Mocht het toch zo zijn dat het vissen echt niet wil
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met die Seewing dan ga ik weer over naar mijn oudgen. Het risico bestaat echter dat indien de
vangsten dan wel goed zijn, dit niet aan het tuig ligt maar dat het een pure samenloop van
omstandigheden is (weer, plaats, periode, duur trek, hoe lang vis je, etc.). Dan is het alsnog niet
duidelikofdeSE g Ay 3 @22N) 2ya oSNJ G 2F yASioQ

Merkte je dat ook aan je brandstofverbruik?

WLl K86 FfGAecR KSG 386028t 3ISKIR RHG RS {88sAay3a ¢
op de brandstoftank gezet om dit op te meten. Doordat we nu lichter trekkemen we echter meer

shelheid houden met het vissen. En doordat we lichter trekken kunnen we met een grotere snelheid
eenzelfde toerental houden waardoor ik vermoed dat het brandstofverbruik eigenlijk niet minder
g2NR0G RIy Ay RS 02y @SyldAzyStS airiddza G§AS®Q

Zjn de vangsten schoner?

WWIE & 522NRFG 2SS 3ISoNMzA{ YIrI 14 @ry SSy tAOKGSNI
lichter over de bodem gaat. De Seewing is ongeveer 200 kg per kant lichter dan mijn oude tuigen, en

dat waren ook al geen zware teig (600650). Maar ook hiervoor geld, ik heb dit niet daadwerkelijk
386238y RdzaA A1 1ty KSG yASG YSiG wmnme: T STSNKSAR 0o

Ben je breder gaan vissen?

WhSSd 5A0 GdzA3 A& @22NJ YA2y 2dzRS ySiGaSy IBYlFF{Go
ik dat dit wiel beter is maar zodra je echt in de slapte zit maakt het niet heel veel uit, dan zakt het tuig
620K ¢St 6S3d hy RIG GS @22N]2YSy KSo6 28 SOKG RS

Heb je het gevoel dat je vaak vastzit?

WhSS: 4SS 1 AlGSdan nfet geRGehtiGhielé thige® D& hibek van de vleugel maakt
hiervoor echter veel uit. Hoe groter de hoek, hoe meer duikkracht het tuig heeft. Ik had de hoek vorige
week op 17 graden maar ik heb ze nu weer terug gezet naar 15 graden zodat de tuigenma@hder
aydzZAd ylIrIFNJRS INRYR (2SS RdzZA 1Sy ®Q

Heeft het jullie veel tijd gekost voordat jullie in de gaten hadden hoe het werkte?
WoAISytAe]l KSSTG KSG 2ya F+f YSG Ft KSSTG @SSt 47
Ad SSy O2yiGAaydzsS LINROSa®Q

Heb je dat ook gemerkt aan je vangsten? Dat er bijvoorbeeld in de periodes van uitproberen
minder gevangen werd waardoor de vangsten achter bleven?

WhSSd L1 TAG 2L RAG Y2YSyild Ay SSy LISNA2RS RIFG A
de tuigen daar de schuld van te geven. Dit is echter niet reéel omdat ik weet dat we met dit tuig ook

goede vangsten hebben gehad. Daarnaast is dat het risico van het vak, je moet de garnalen wel treffen
IYRSNR ofAc2FdG 2SS @Fy3ad F OKGESNW®Q

Heb je nog dingen die je mAet tuig zou willen veranderen? Of dingen waar je niet tevreden

over bent?

WLl KSo @rylFrFT KSG o0S3aAYy FF Ly Ff FIFy3aS3asS@Sy RI
zetten. Dit zou ik willen toepassen om te voorkomen dat het tuig achtergaat hellen en daardoor

veel weerstand opwekt. De theorie van dit tuig berust op het feit dat door de vleugel en de afstelling
daarvan het tuig alleen op het voorste wiel loopt. Op een vilakke grond zal dat inderdaad zo werken,

maar op het Wad lijkt dat marer zo te zijn. Als je een extra wieltje toevoegt wat pas in werking treed
wanneer het tuig neigt achterover te gaan hellen dan dwingjeh@&tug ¥ 2 L) 06SS 6A St Sy
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Wat is jullie visgrond?

W2 A2 @gAraasSy 126St 2L) KSéchtér ben nieétnar 2etskhiRis varp@eh NRT S S
Toch heb ik het idee dat het tuig buiten (d.w.z. de Noordzee) echt goed is. Daar kun je ook qua snelheid

en qua gasolie iets bereiken. Op een harde grond is de Seewing dus effectiever. Op het Wad werkt het

tuig niet minder dan een conventioneel tuig, en op sommige plekken misschien zelfs iets beter omdat

2S (20K SSy 6ASt KSoild 61 FNR22NJ 2SS ASiéa YAYRSNI ay
Wat is tot nu toe je conclusie over dit tuig?

WLl QGAYR KSi SSy weaNdb adeihdud nodig én e \[Ctzeraloharo¢eprhaizijn

steeds bezig met het verbeteren van de onderdelen. Bijv. de lagers, die worden ook steeds beter
bestand tegen slijtage (d.w.z. duurzamer). Over het algemeen ben ik erg tevreden met de Seewing. Je
moet echter wel je aandacht bij het vissen houden wanneer je dit tuig gebruikt, de afstellingen van de

@t SdzZaSt K2S1 12YSy T Sy (28 KSSt yldzwo | SiG | ¥Faid
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6.7 Interview Ties Sloot LO 10, deelnemer project
1 mei 2015

Waarom ben je met de Seewing begonnen?

Wohan Seepma is mijn neef en hij heeft mij gevraagd of het vissen met de Seewing niet ook wat voor
mij zou zijn. In eerste instantie heb ik afgewacht wat de ervaringen van andere vissers waren met de
Seewing a toen ik hoorde dat ze heel erg op gasolie konden besparen heb ik een set aangeschatft.
Daar kwam bij dat mijn oude tuigen aan vervanging toe waken.

Hebben jullie een vergelijking gedaan met de Seewing aan de ene en een conventioneel net aan
de andere kat?

Wij hebben nooit vergelijkende testen gedaan. Een andere deelnemer van het project heeft dit wel
gedaan en die vertelde dat het gebruik van de Seewing ervoor kon zorgen dat het schipOnggbBlen

uit het roer getrokken werd doordat de Seewing tattrok dan het conventionele net. Ook al hebben

wij geen vergelijkende testen gedaan, wij merken wel aan onze brandstof kosten dat de Seewing lichter
trekt. Wij verbruikendgd NJ RS { SSgAy3 YAYRSNI ONI yRaltz2FT®dQ

Hoe lang vissen jullie nu met de Seewing? Eisvalie ervaring?

WA2 @AraasSy ydz 12Qy (G6SS 2FFN YSi RS {SSgAay3a Sy
dan de conventionele tuigen, want als je met de conventionele tuigen een wrak tegen kwam dan
trokken de buizen krom. Met de Seewiggbeurt dat niet, wij hebben deze tuigen nog nooit krom
gehad. Dit komt waarschijnlijk door het materiaal waarvan de vleugel is gemaakt en doordat dit
ontwerp breder is. Daarnaast wil deze vleugel altijd naar de grond (net zoals de spoiler van een formule

1 wagen die neerwaartse druk uitoefent waardoor de wagen aan de weg geplakt zit).

In principe kun je veel lichter vissen, maar omdat wij iets breder zijn gaan (van 760 cm naar 790 cm)
vissen zijn onze Seewings zwaarder dan onze oude conventionele Qiganoude tuigen wogen 430

kg per stuk, de Seewings 460 kg. Wel vissen we nog steeds met dezelfde snelheid (we trekken even
hard), maar doordat we zwaarder zijn gaan vissen merken we dus niet zoveel aan ons gasolie verbruik.
Het brandstofverbruik is dusiet minder dan voorheen maar doordat we breder zijn gaan vissen
vangen we wel meer garnalen. Hoeveel meer dat hebben we niet getest waardoor we het niet kunnen
bewijzen. De snelheid waarmee we vissen ligt erg aan het tij. Wij vissen altijd op het Wau\aoda

het tij, ditscheeltsg A Sa2 |t Ay ONI}YyRAG2F GSNDNIzZA | ©Q

Merk je wat aan de vangst? Ziet deze er anders uit?

WNee. Totaal niet. Niet schoner. Er zitten dezelfde netten aan en door de zeefnetten (waar we eigenlijk
altijd al mee visten) vissen we aig schoon. Wij zeggen wel eens dat als we tegelijkertijd met de
Seewing de zeefnetten hadden uitgevonden dan waren we klaar geweest. Ook qua rotzooi vangen de
Seewings nietmM&@NJ RIF'y RS O2y@SyiaAz2yStS (GdzA3aSyoQ

Merk je ook niet aan je bodemvuil dat je zwaarblent gaan vissen?
We zijn inderdaad zwaarder gaan vissen maar dat is maar 30 kilo. Dus dat merken we niet aan de
hoeveelheid bodemvuil dat we naar boven halen.

Vooral de zwaardere eurokotters merken veel aan hun brandstofverbruik. Die zijn van geratui
10001500 kg naar een tuig van 500 kg, moet je nagaan hoe licht zij ineens kunnen trekken. Zij hebben
er dus het grootste vad RS St 0 A 2D Q

Wil je met dit tuig blijven vissen?
WaQ
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